Proyecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Grinén en terrenos del Canal de Isabel Il

3  PROGNOSIS DEL AMBITO DE ACTUACION

3.1 DESARROLLO DE LA MODIFICACION PUNTUAL PROPUESTA

La delimitacion del ambito de ordenacién pormenorizada propuesta en la modificacién

puntual es analoga a la delimitada por las UE-30 a, b y c, ajustada a la realidad parcelaria

existente a fin de excluir de la ordenacion las parcelas colindantes ocupadas actualmente

por viviendas unifamiliares.

La modificacion puntual propuesta se concreta en las determinaciones siguientes:

1. Se ajusta la delimitacion en el borde norte del dmbito de actuacién a la realidad

cartografica actual.

2. Se ajusta la delimitacion en el borde noreste del ambito al limite de las parcelas

propiedad del Canal de Isabel II: parcelas n° 88, 69 y 70 del poligono 2° del Catastro

Parcelario del municipio de Grifidn.

3. Se recoge la totalidad del suelo de la calle Olivar del Patrén a la que da frente el

ambito de ordenacion.

4. Se realizan pequefios ajustes en todo el perimetro del ambito a la cartografia actual.

A continuacion se adjunta un cuadro comparativo entre la ordenacion del ambito en las NN.

SS. vigentes y en la modificacién puntual propuesta; y copia del plano de calificacion

pormenorizada de los usos del suelo propuestos (Plano N° 2. Calificacién Pormenorizada de

los Usos del Suelo).
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llustracion 23. Plano N° 2. Calificacion Pormenorizada de los Usos del Suelo.
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3.2 EVOLUCION DE LAS FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL. EL TRAFICO RODADO

3.2.1 Metodologia

El estudio de trafico del ambito de actuacién objeto de la modificacién puntual propuesta se
realizo aplicando el modelo clasico de demanda en el transporte de viajeros.

L.os modelos de demanda en el transporte de viajeros se apoyan en la division de la accidn
del transporte en 4 fases sucesivas para cada una de las cuales el analista utilizara un
modelo especifico, enlazando los resultados de la fase anterior con la siguiente.

Las fases en las que se divide el modelo se relacionan directamente con la supuesta
conducta racional del usuario frente al hecho del transporte:

1. Decision de viajar. | | APROBADD  IRICIA_MERTE POR
FLILO EN FEEd 4hL, B

p Pt Ty LINTE P
e BEE) A pIol 21,08 2304
S LASIIN I 4RIA.

2. Eleccion del destino.

3. Eleccién del modo de transporte.

A
o}
Do J
" o

i

4. Eleccion del itinerario para alcanzar el destino. i‘a,_

La estructura del modelo se ha mantenido aparenteﬁian_ﬁé’l inalt'_'ef:fﬂatil'é desde que fuera
formulada a fines de los anos 60. o

Cada una de las fases en las que se divide en modelo ha sido desarrollada a lo largo de los
anos generando una gran variedad de submodelos. Baste indicar que son muy numerosos
los programas informaticos de planificacién del transporte urbano existentes actualmente en
el mercado y que estos a su vez permiten modelar varios grupos metodoldgicos diferentes

~(4) (5.

En los Gltimos afios se han superado los objetivos de los modelos de demanda ganando
principalmente en: mayor grado de intermodalidad, planificacién continuada y sostenibilidad.
Estos nuevos objetivos se han recogido en una nomenclatura mucho més ambiciosa,
modelos de movilidad urbana. En este sentido la Unién Europea realiza grandes esfuerzos
(6) y desde Espaiia también se alunan impulsos para su estudio (7).

DOOSPOCOPDONICOIVSUNTTININIOPBOGLOIOTOBSOICBTIOOIOINSNOEOSOOSNOOIOIOSOISONIIDNYOTS

Anglo I Estudio de Ruido | - 32-



Proyecto de Modificacién Puntual (MP-004/08) de las : NN, S8. de Grinion en terrencs del Canal de Isabel if

Los modelos de demanda de transporte de viajeros en el ambito de la planificacién urbana
se caracterizan por un incremento en el origen exégeno de los datos. En fase de
planificacion el objeto de andlisis no ha sido desarrollado, las técnicas demoscépicas:
encuestas cordon, encuestas pantalia, domiciliarias, etc.; no son de aplicacion directa.

La necesidad de inferir el comportamiento del trafico asociados a nuevos usos en un
contexto determinado exige la aplicacion de modelos préximos a dicho comportamiento. Los
modelos internacionales son menos recomendables que los aplicados en palses de nuestro
entorno socio-econdmico, los modelos de ambito autondmico © municipal son mas
deseables que los modelos nacionales, etc.

En el presente estudio se han aplicado los modelos publicados mas cercanos al entorno
socio-econdmico a analizar, prefiriendo siempre fuentes documentales proximas a otras de
mayor detalle pero desasociadas de la problematica a estudiar.

Desde el punto de vista del planeamiento urbanistico el modelo de demanda de transporte
de viajeros asumio las caracteristicas siguientes:

1. La modificacion puntual propuesta es una herramienta de planeamiento general y
como tal permite al promotor un margen de maniobra necesario para que el mercado
inmaobiliario focalice sus esfuerzos en la propuesta presentada. En aquellos casos
donde fue necesario objetivar un mayor nivel de detalle se establecié como hipétesis
la mas ventajosa para el bien comun de la ciudadania.

2. El desarrolio de las redes publicas adscritas a la modificacién puntual es potestad de
las Administraciones, no siendo competente el presente estudic en referencia a los
usos pormenorizados de las dotaciones piiblicas y por ende, del trafico generado —
atraidos por dichos usos. Respecto a dichos usos el modelo contabilizé la capacidad

de generacion — atraccion de los mismos establéERhEL) Nas | Nipbidsidt Hds POR
e PLERD EN FEod  J4.12, 8
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El estudio de tréfico se dividi6 en las fases siguientes: | - L4 3- 1A
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1. Trafico generado por los nuevos desarrolios pr‘a e
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S en ificacién puntual
propuesta a techo de planeamiento, escenario pastﬁﬁarapibhél.-éﬁo 2013.
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2. Trafico zonal. Proyeccion del trafico generado por los usos actualmente existentes en
la zona de estudio, escenario preoperacional afo 2008, al escenario postoperacional
ano 2013.

3. Trafico agregado. Combinacién de los traficos obtenidos en las fases anteriores.

El trafico generado por ambito y el trafico zonal se calcularon aplicando el modelo clasico de
demanda en el transporte de viajeros. Se empleé la metodologia de los modelos

secuenciales de transportes adaptada a la Comunidad de Madrid (8) (9) (10) y (11).
3.2.2 Trafico nuevos desarrollos.

El trafico generado por los usos previstos en el ambito se estudid aplicando el modelo

clasico de transporte. Las etapas del modelo son las siguientes:
1. Afraccion — generacion de viajes. APROBAD NICIA_MENTT POR
."I l i - [ | E il g & ] 'Q

2. Distribucion zonal. | Ii' 1 - [ NJE P

3. Reparto modal.

4. Asignacion a las redes de transporte.

En funcién del objetivo final del modelo de transporte estudiado las etapas 2 y 3 se puede
intercambiar en su orden por diferentes motivos, por ejemplo, cuando el estudio sea referido

a un modo de transporte especifico, a nuevos desarrollos, etc.
» Aftracciéon — generacion de viajes y Reparto modal.

La ultima Encuesta Domiciliaria de Movilidad realizada por el Consorcio de Transportes de

Madrid en el aio 2004 (10) arrojo los siguientes valores medios en dia laborable.

CONSORCIO DE TRANSPORTES DE MADRID
ENCLIESTA DOMICILIARIA DE MOVILIDAD 2004
DIA LABORABLE MEDIO

N° viajes mecanizados por habitante 1,75 ||
| % de viajes mecanizados 68,9 |
| % de viajes en transporte privado respecto a los viajes mecanizados 50,7 ||

Y en referencia al municipio de Grifidn se obtuvieron los resultados siguientes,
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| | MUNICIPIO DE GRINON |
Tamario del hogar [n° hab./hogar] 3,48
N° de ocupados por hogar [n° ocup./hogar] 1,50
N° de turismos por hogar [n° veh./hogar] 1,16

La modificacion puntual propuesta prevé la construccion de 195 viviendas en tipologia

multifamiliar de Proteccion Publica para Arrendamiento con Opcion a Compra (VPPA-OC).

Por otra parte los equipamientos sociales previstos mantienen la misma superficie de suelo
conocida en las NN. SS. vigentes, si bien se califica de forma genérica como
«equipamientos» y sera el Ayuntamiento quien asigne el uso especifico en funcién de las

necesidades de la zona.

Aunqgue se ignora el uso final de los equipamientos sociales, en lo referente a la capacidad
de atraccion de viajes son similares a los usos comercial e industrial. Se acepta de forma
genérica que los usos comercial e industrial tienen una capacidad atractora comprendida

entre 5 y 12 viajes/100 m.*/dia. APROBADI NICiA_MENTL POR
.*'I l L e | _ _r | i -i . . B
Analizadas las informaciones anteriormente citadas y las fuentes indicadas en la brbhdgréfld‘

(12) (10) (8) (11) (5) (4) (7) (3), etc. se tomaron las hipétesis de célcyla §|gu nte L e L

1. Tasa de generacidon de viajes en transporte privado por vivienda PAFOC) y dia:
2,5 viajes/dia.

2. Coeficiente de edificabilidad del equipamiento social: 0,6 m

3. Tasa de atraccion de viajes en transporte privado por el equipamiento social: 5

viajes/100 m,~.

Aplicando dichas hipotesis se obtuvieron los resultados siguientes,

TRAFICO NUEVOS DESARROLLOS
GENERACION Y ATRACCION DE VIAJES
DIA LABORABLE MEDIO

IMD

uso

[n° viajes/dia]
| Residencial multivivienda VWPA-OC 488
Equipamientos sociales 254 I
| TOTAL 742 |
) ¢ ./
" g
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» Distribucion zonal.

En el modelo clasico de transporte la fase de distribucién zonal trata de plantear
procedimientos que permitan obtener, para cada zona, el reparto entre el nlimero de viajes
generados en ella y el resto de las zonas.

En el presente estudio la fase de distribucién zonal exigiria un andlisis detallado de ambito
municipal o superior que permitiera recoger todos los focos que son destino o fuente de los
viajes generados y atraidos por el ambito de actuacién. El trabajo de campo necesario
(encuestas pantalla, cordén, domiciliarias, etc.) no se pudo desarrollar al ser un estudio en
fase de planeamiento, por tanto, se analizé el viario estructurante del niicleo urbano de
Grifidn, su conexiéon municipal y regional, y se consulté la distribucién zonal obtenida en las

campafas de aforo realizadas por la Comunidad de Madrid.

El municipio de Grifién dispone de una mala conexion regional, dnicamente facilita la
horizontalidad, posibilitando el desplazamiento en la corona metropolitana pero dificuitando
suU conexion con la ciudad de Madrid.

Grifidn conecta al norte con el municipio de Humanes de Madrid a través de la carretera
secundaria M-405, de Fuenlabrada a Grifion; con los municipios de las lindes este y ceste a
través de la M-404, carretera perteneciente a la red secundaria, de Navalcamero a Villarejo
de Salvanés por Chichdn, y con los municipios del sur con la carretera local M-417, de
Grifion al limite de Comunidad de Madrid por Casarrubuelos.

A continuacion se adjunta una copia del Mapa de Carreteras de la Comunidad de Madrid en
el municipio de Grifion donde se presentan las infraestructuras anteriormente _citadas,
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IIustracuén 24 Mapa de Carreteras de Ia Comumdad de Madrid.

El pasado ano se amplid la red existente con la inauguracion de la nueva autovia M-407 que

conecta Fuenlabrada y Grindn beneficiando a 215.000 vecinos. Debido a su reciente

iInauguracién todavia no se han podido obtener datos de aforo de dicha infraestructura.

Los datos de aforos de la ultima campafa (ano 2005) facilitados por la Direccién General de

Carreteras de la Comunidad de Madrid ponen de manifiesto que actualmente la carretera M-

404 es la mas transitada, siendo la via habitual de conexién del municipio de Grifidn con la

ciudad de Madrid una vez abandonada la autovia A-42 en Torrejon de la Calzada.

A continuacion se adjunta el mapa de aforos del afio 2005 correspondiente al municipio de

Grifidn realizado por la Direccion General de Carreteras de la Comunidad de Madrid,

APRDI

Anejo |: Estudio de Ruido

-37



Proyecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Grifién en terrenos del Canal de Isabel I

MARPA DE TRAFICO

ANC 2005
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.-"{' o it d - ! T 5 - ' TN
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L INTENSIDAD MEDIA DIARIA

S/ INTENSIDAD MEDIA UiAR A (2004)

eg) INTENSIDAD MEDIA DIARIA (2003)

m ESTACIONES AFORADAS POR M FOMENTO (2004)
Y AYUNTAMIENTO DE MADRID (2005

llustracién 25. Campana de aforos ano 2005. Direccion General de Carreteras de la Comunidad
de Madrid.

Por otra parte, el viario urbano de Grinon esta fuertemente influenciado por la infraestructura
ferroviaria que de norte a sur divide el nucleo urbano, existiendo Unicamente dos puntos de
paso entre las zonas este y oeste. El ambito de actuacion objeto de la modificacion
propuesta se encuentra en el cuadrante noroccidental siendo necesario el acceso a la zona
este o sur de la ciudad para poder conectar con las infraestructuras viarias

supramunicipales.

A continuacién se adjunta un plano a escala 1:5.000 de la Comunidad de Madrid (1) donde
se representaron las vias colectoras — distribuidoras en las inmediaciones del ambito de

actuacion y los puntos de paso sobre la infraestructura ferroviaria.
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» Asignacion de itinerarios.

La fase de asignacion a las redes de transporte, entendida en el presente estudio como la
asignacion de itinerarios de los viajes realizados en vehiculo privado, constituye la ultima
fase del modelo. Tiene por objeto la distribucion de los flujos de trafico entre las distintas

rutas alternativas que comunican cada zona.

Los modelos de asignacion a las redes de transporte se sustentan en la hipotesis de
suponer que el viajero decide su itinerario como resultado de una minimizacion de los costes

de transporte, concepto que puede tener muy diferentes acepciones.

Es habitual la eleccion del tiempo de viaje como medida de este coste porque resulta simple
y probablemente bastante expresiva de la conducta del usuario. Mas simple, aunque
habitualmente menos significativa, es la propia distancia, que es usada solo cuando no se

dispone de mejor informacion.

La otra posible variable explicativa es el propio coste monetario del transporte, util sobre

todo en el caso del transporte privado, medido en forn'ﬁ de coste de consumo; de
combustible. eLE 0 Ew FECH 44, 1S f
e  ISNTR R

Debido a que la modificacién puntual propuesta afecta a una SLUperﬁme de ue*lo de 6,63 ha
A 3. La
unicamente se prevé como viario interior del ambito el segmento contmua

deIPso.dela
Atalaya en su interseccion con la ¢/ Olivar del Patron hasta el encuentr en la
interseccion de la ¢/ Tomillar. Ademas al no estar previsto ningu noroeste del
nucleo urbano y ser necesaria la circulacion en direcciéon sur y oeste para“conectar con la
red viaria supramunicipal el viario existente en la zona no canaliza traficos de paso
provenientes de otros usos distintos al residencial unifamiliar. Aplicando los criterios

anteriormente citados se obtuvo la asignaciéon de itinerarios siguiente,

T

TRAFICO NUEVOS DESARROLLOS
ASIGNACION DE ITINERARIOS

% DE TRAFICO IMD
ATRAIDO [vlajes!d ial

c/ Olivar del Patron entre Pso. de |la Atalaya y la ¢/ La Rosa 25,0 185 5 .

Pso. de la Atalaya al sur del sector. 25,0 ‘ 185,5

Pso de |la Atalay-a al norte del sector. 25,0 ‘ 185,5 )
| ¢/ Tomillar 25,0 1855 |
I TOTAL | 1000 | 742,0 |‘
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3.2.3 Trafico zonal.

Debido a que la zona noroccidental del nidcleo urbano de Grifidn, al que pertenace el ambito
de actuacion objeto de la modificacion puntual propuesta, se encuentra colmatada
urbanisticamente no se preve la variacion del trafico de paso en el escenario
postoperacional, afio 2013, aunque se producen dos modificaciones en el viario que se han

de justificar suficientemente:

1. El desarrollo del viario interior al ambito de actuacién completa el Pso. de la Atalaya
pudiendo modificar la movilidad en la zona. Si bien la actuacion facilita la conexién
norte — sur en el cuadrante noroccidental del nicleo urbano de Grifién ésta no
absorbera un trafico de paso significativo debido a que los suelos situados al norte
del ambito se alejaran de los puntos de paso de la infraestructura ferroviaria al tener

el Pso. de la Atalaya en dicha zona una orientacion noroeste.

Por otra parte los ciudadanos de los suelos aledafios al Pso. de ia Atalaya situados
en la zona norte seleccionaran con mayor frecuencia circular por la ¢f Los
Manantiales al ser una via perteneciente al viario colector — distribuidor y conectar
casi de forma directa con los puntos de paso de la infraestructura ferroviaria y la zona
sur del nucleo urbano por la Avda. de Cariada Toledana.

2. La conexion de los dos extremos del Pso. de la Atalaya por el viario interior del
ambito de actuacion también recoge el entronque de la cf Amanakes, dejiando. de Sel POR

un vial de fondo de saco para formar parte del viario l;::ca‘f“%Eﬁ?iitibﬁd‘bil&:ci;dﬂaé;&} .
del trafico de paso. ST PUINY R IOH 21.u9 2009

G TIARIA,
\ no s€ considero el

viviendas unifamiliares desde la ¢/ Manantiales, quegsfde '

tallaclo ol trafico

circulante por la edificacion existente a ambos lados de la via.

Para ¢l calculo del trafico agregado es necesario computar e! {rafico generado por los
usos existentes en la ¢/ Amapolas. Aplicando los mismos criterios que los
enunciados en el calculo de la etapa de generacién — atraccion del trafico generado
por los nuevos desarrollos e incrementado la fasa de generacidon de viajes en
transporte privado por vivienda a 4 viajes/dia por ser de tipologia unifamiliar se
obtuvo una IMD de 48 viajes/dia, a repartir entre los dos accesos a la ¢/ Amapolas.
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3.2.4 Trafico agregado.

El trafico agregado es suma del trafico generado por la nueva ordenacion y el trafico zonal
en el ano 2013.

A continuacion se adjuntan una tabla del trafico agregado en el escenario postoperacional

dia laborable medio, ano 2013.

. TRAFICO AGREGADO

IMD [viajes/dia]

DE PASO TOTAL

AMBITO

Pso. de la Atalaya en el sector ]

| DEPASO
185,5 - 185,5
| Pso. de la Atalaya al sur del sector. | 185,5 - I 185,5 ‘
Pso de la Atalaya al norte del sector. 185,5 109,5 295,0 [
| ¢/ Olivar del Patron anterior al Pso. de la Atalaya - 2555 255 5 i
‘ ¢/ Olivar del Patron entre Pso. de la Atalaya y la ¢/ La Rosa 185,5 255,5 440,9 I
| ¢/ Tomillar 185,5 109,5 295,0
| ¢/ Amapolas - 24,0 \ 24.0

En referencia a las otras variables que definen el trafico: % de pesados, velocidad de

circulacion, etc., se mantuvieron los criterios del escenario preoperacional, aino 2008.
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4 CRITERIOS DE VALORACION DEL IMPACTO ACUSTICO

4.1 DECRETO 78/1999 REGIMEN DE PROTECCION CONTRA LA CONTAMINACION
ACUSTICA

El marco legislativo de los municipios de la Comunidad en materia de contaminacion
aclstica se desarrolla en el Decreto 78/99 «Régimen de Proteccion contra la Contaminacion
Acustica de la Comunidad de Madrid», B.O.C.M. n°® 134 de 8 de junio de 1999.

A continuacién se adjunta un resumen de los articulos mas significativos del Decreto para el
desarrollo del estudio acustico que nos ocupa, la evaluacion del impacto acustico que la

modificacion puntual propuesta producira en medio ambiente sonoro.

El ambito territorial que se pretende presenta una determinada calidad acustica homogenea,
defina Area de Sensibilidad Acustica. En el articulo 10 se precisan las siguientes Areas de

Sensibilidad Acustica.

- Sanitario. ..--
- Docente o Educativo. " 1.N .IE

Tipo |I: Area de silencio. - Cultural.

- Espacios protegidos.

LA o

- Uso residencial.

Tipo II: Area levemente ruidosa. - Zona verde, excepto en Casos
constituyen zonas de transicior

- Uso de hospedaje.
- Uso de oficinas o servicios.
Tipo llI: Area tolerablemente ruidosa. - Uso comercial.
- Uso deportivo. “
- Uso recreativo.

AMBIENTE EXTERIOR

- Uso industrial. |

ipo IV: A idosa. i
Tipo rea ruido - Servicios publicos.

- Zonas de nula sensibilidad acustica
Tipo V: Area especialmente ruidosa. (espectaculos al aire libre, servidumbres
sonoras, etc.).

Tipo VI: Area de trabajo. - Zona interior de los centros de trabajo.

- Zona del interior de las viviendas y usos

Tipo VII: Area de vivienda. Siealsning,

AMBIENTE
INTERIOR
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En el Art. 12 se establecen los niveles de emisién maximos al ambiente exterior en aquellas
zonas donde se prevean nuevos desarrollos urbanisticos. En la tabla siguiente se adjuntan

los niveles de emisidon maximos permitidos.

Eiv e Tkt 8 2 AN T | VALORES LIMITE EXPRESADOS EN L.,
'AREA DE SENSIBILIDAD ACUSTICA |

_ Periodo diurno Periodo nocturno
50 40

i | (e de ilencio) . \
Tipo Il (Area levemente ruidosa) 55 45 |
Tipo 1l (Area tolerablemente ruidosa) 65 | 55 ‘
l Tipo IV (Area ruidosa) 70 60

| Tipo V (Area especialmente ruidosa) 75 65 |

Los periodos de referencia para la evaluacion del ruido, diurno o nocturno, (art.16) son los

siguientes:

e  ' _ pemanps-os REFERENCIA
‘ PERIODO DIA 08:00 a 22:00 |
[ PERIODO NOCHE 22:00 a 08:00 ]

En el Art. 23 se establecen los criterios generales para la determinacién de medidas
correctoras de las actividades sometidas a Evaluacion de Impacto Ambiental o Calificacior i) #

| A ST A Y (R e H
SUER iyl § OO Bl SN AN
1. Con caracter general, sera preciso incorporar nl'qtllgas | eretrit%ras‘ de la'
M . P K | 4

contaminacion acustica a aquellas actividades cuyos niveles ac

| ! I
r_ . } ¥ | L

Ambiental:

Icos estimados

- -

para el estado postoperacional superen los valores limite establegidus en-el-Decreto.
otorgandq prig
del ruido en la fuente 0 en su propagacion frente a la adopcion de medidas

2. Las medidas correctoras necesarias se establecer ridad al control

correctoras en los receptores. En este ultimo caso, la aprobacion ambiental de la
actividad esta condicionada al consentimiento de los receptores para la implantacion
de tales medidas.

3. Las medidas correctoras en los receptores habran de garantizar que los niveles de

inmision de ruido en ambiente interior no superan lo establecido en el Art. 13.
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4. Los costes asociados al estudio, proyecto e implantacion de medidas correctoras de
la contaminacién aclstica en los receptores correran a carge del promotor de la
actividad una vez sea aprobada.

APROBADD NG IALMENTE po%

PLInd EN FEQL dhiee i
CTLUPLANG A IO 21,48 2008
S LA SPLaTsARIA

1 . i
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4.2 REAL DECRETO 1367/2007 DESARROLLO DE LA LEY 37/2003 DEL RUIDO

La Directiva 2002/49/CE, de 25 de junio de 2002, sobre «Evaluacion y Gestion del Ruido
Ambiental» ' fue recientemente transpuesta a la legislacién nacional mediante la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, desarroliada en el Real Decreto 1513/2005, de 16
de diciembre, en io referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental y en el Real
Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacion aclstica, objetivos de
calidad y emisiones acuisticas.

Por ofra parte, la Comunidad de Madrid dispone para su ordenacion acustica del Decreto
78/99 «Régimen de Proteccidon contra la Contaminacién Acustica de la Comunidad de
Madrid», B.Q.C.M. n° 134 de 8 de junio de 1999. Anterior a la corriente emprendida por la
Unién Europea, adelantandose a los criterios de prevencidn y correccion de Ia
contaminacion del medio ambiente sonoro.

En su afan de mantener los niveles de prevencién mas adecuados, la Consejeria de Medio
Ambiente y Ordenacion del Territorio de la Comunidad de Madrid recoge la necesidad de
someter a los estudios aclsticos al andlisis de ambas legislaciones. Por una parte se
mantienen los criterios establecidos en el Decreto 78/99 y, por otra, se consideran aquellos
publicados a tal fin en el RD 1367/2007, en tanto en cuanto no sean trasladados de forma
directa a la legislacion autonomica.

A continuacién se adjunta un resumen de los articulos mas significativos del Real Decreto
1367/2007 para el desarrollo del estudio aclstico que nos ocupa, la evaluacion del impacto
acustico que la modificacién puntual propuesta en medio ambiente sonoro, adaptado a los
criterios establecidos por la Comunidad de Madrid.

En el art. 4 se relacionan los indices de ruido L4, L. ¥ L, , tal como se definen en el Real
Decreto 1513/2005, para la verificaciéon del cumplimiento de los objetivos de calidad acistica
aplicables a las 4reas acUsticas y al espacio interior de los edificios. Asi como, para la
evaluacion de los niveles sonoros producidos por las infraestructuras, a efectos de la

delimitacion de las servidumbres acusticas. \PROBADD  IN:CiALMENTE POR
_ TR EN FECH J4120 B
A este respecto la Comunidad de Madrid establece log-tnismos, gariptios de gvalyagion gue
los sefialados por defecto en el Real Decreto: RV iﬁk? A* I; H 21.08 2008

_ Lk k-
. ‘ _
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1. L4, indice de ruido dia, desde las 07:00 h hasta las 19:00 h. Es el nivel sonoro medio
a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2:1987, y determinado a Io
largo de todos los periodos dia de un afo.

2. L., indice de ruido tarde, desde las 19:00 h hasta las 23:00 h. Es el nivel sonoro
medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2:1987, vy

determinado a lo largo de todos los periodos tarde de un ano.

3. L, indice de ruido noche, desde las 23:00 h hasta las 07:00 h. Es el nivel sonoro
medio a largo plazo ponderado A definido en la norma ISO 1996-2:1987, y

determinado a lo largo de todos los periodos noche de un ano.

En el art. 5, «Delimitacion de los distintos tipos de areas acusticas» se establece la siguiente
clasificaciéon en areas de sensibilidad acustica en funcion de los usos predominantes del

suelo

' CLASIFICACION EN AREAS ACUSTICAS

ACUST!CA S 5 Chs UsosS PREDQMI_NANTE;S .
A Residencial. Pl o~Enn FELU &1 l
e = o oS
B Industrial. - | l
C Recreativo y espectaculos. L ‘
‘ D Terciario no contemplado en C. ‘

Sanitario, docente y cultural que requiera d cion contra la
contaminacion acustica.

|
m

. Afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte, u otros
equipamientos publicos que los reclamen.

contaminacion acustica.

G Espacios naturales que requieran una especial proteccion contra Ia]

Al proceder a la zonificacién acustica de un territorio, en areas acusticas, se debera tener en
cuenta la existencia en el mismo de zonas de servidumbre acustica y de reservas de sonido
de origen natural establecidas de acuerdo con las previsiones de la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre.

La delimitacién territorial de las areas acusticas y su clasificacion se basara en los usos
actuales o previstos del suelo. Por tanto, la zonificacidn acustica de un término municipal
unicamente afectara, excepto en lo referente a las areas acusticas de tipo F y G, a las areas

urbanizadas y a los nuevos desarrollos urbanisticos.
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Para el establecimiento y delimitacion de un sector del territoric como de un {ipo de area
acustica determinada se tendran en cuenta los criterios y directrices que se describen en el
anexo V, de entre las directrices para la delimitacion de las areas acusticas destaca el
estudio de la transicibn enire areas acUsticas colindantes cuando la diferencia entre
objetivos de calidad aplicables a cada una de elias superen los 5 dB(A).

En el art. 7 y siguientes se definen las servidumbres acusticas, su delimitacion en los mapas
del ruido y en areas urbanizadas existentes, y su relacion con el planeamiento territoria_l y
urbanistico. A continuaciéon se relacionan las principales determinaciones establecidas en
dichos articulos:

1. Se consideran servidumbres acusticas las destinadas a conseguir la compatibilidad
del funcionamientor 0 desarrollo de las infraestructuras de transporte viario,
ferroviario, aéreo y portuario, con los usos del suelo, actividades, instalaciones o
edificaciones implantadas, ¢ que puedan implantarse, en la zona de afeccion por el
ruido originado en dichas infraestructuras.

2. En los sectores del temritorio gravados por servidumbres acusticas las inmisiones
podran superar los objetivos de calidad acustica aplicabies a las correspondientes
areas acusticas. A éste respecto la Comunidad de Madrid considera zona de
servidumbre a la comprendida en las iséfonas en las que se midan los objetivos de
calidad aclstica para las areas de sensibilidad acustica que sean de aplicacion.

3. En cuanto a la delimitacidbn de «zonas de servidumbre acustica» la Comunidad de
Madrid establece que cuando el planeamiento pueda verse afectado por los grandes
ejes viarios de mas de 6.000.000 vehiculos/afio, grandes ejes ferroviarios de mas de
60.000 trenes/afio o por el Aeropuerto de Madrid-Barajas, se aportara un mapa de
las zonas de servidumbre aprobadas en el mapa aclstico de la infraestructura
correspondiente, o en su defecto, propuesta de delimitacion de las zonas de
servidumbre acustica sobre planos a escala 1:5.000.

APRUBADD IH E'A'HENI“ POR
TopLETe ENOFE b 3
En el arf. 14. «Objetivos de calidad acustica para ruido aphéables a ms amﬂﬂtlcabnﬂ [=7) P e
Foey PLINN FICH 21,09 2008
indica lo siguiente: {r LA ¢

4. ’iARlA

L - \ |
1. En las areas urbanizadas existentes se establece mma objetm:rd calitlad acustica
- ""-. ‘M "
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a. Si en el area acustica se supera el correspondiente valor de alguno de los
indices de inmision de ruido establecido en la tabla A, en el anexo [I, su

objetivo de calidad acustica sera alcanzar dicho valor.

Las autoridades competentes deberan adoptar las medidas necesarias para
la mejora acustica progresiva del medio ambiente hasta alcanzar el objetivo

de calidad fijado mediante la aplicacion de planes zonales especificos.

b. En caso contrario, el objetivo de calidad acustica sera la no superacion del
valor de la tabla A, del anexo Il, que le sea de aplicacion.

2. Para el resto de las areas urbanizadas se establece como objetivo de calidad

acustica para ruido la no superacion del valor que sea de aplk}ﬂcién a Ia tabla A‘! Idralﬁ EDE
anexo lI, disminuido en 5 decibelios. R Sy AL s
:L * e e |
A continuacion se adjunta copia de la tabla A del anexo Il LA Lbl ' : dhig

ANEXO Il TABLA A

OBJETIVOS DE CALIDAD ACUSTICA PARA RUIDO APLICABLES * . ARE/S
URBANIZADAS EXISTENTES

AREA = e INDICES DE RUIDO [dB(A)]
ACUSTICA

75 | 75 65

|
I
|
\
|

“ F Sin determinar

* En estos sectores del territorio se adoptaran las medidas adecuadas de prevencion de la contaminacion
acustica, en particular mediante la aplicacion de las tecnologias de menor incidencia acustica de entre las
mejores técnicas disponibles.

** Los objetivos de calidad aplicables a las areas acusticas estan referenciados a una altura de 4 m.

En el art. 15 «Cumplimiento de los objetivos de calidad acustica para ruido aplicables a
areas acusticas» se considera que se respetan los objetivos de calidad acustica
establecidos en el art. 14, cuando, para cada uno de los indices de inmisiéon de ruido, Lg, Le

o L,, los valores evaluados cumplan en el periodo de un aino que:

1. Ningun valor supera los valores fijados en la correspondiente tabla A, del anexo |.
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2. El 97% de todos los valores diarios no superan en 3 dB(A) los valores fijados en la

correspondiente tabla A del anexo Il.

En el art. 24 «Valores limite de inmisién de ruido aplicables a nuevas infraestructuras

portuarias y a nuevas actividades» se establece:

1. Toda nueva instalacion, establecimiento o actividad portuaria, industrial, comercial,
de almacenamiento, deportivo-recreativa o de ocio debera adoptar las medidas

necesarias para que no transmita al medio ambiente exterior de las correspondientes
areas acusticas niveles de ruido superiores a los establecidos como valores limite en

la tabla B1, del anexo IlI.
2. De igual manera, cuando por efectos aditivos derivados, directa o indirectamente, del

funcionamiento o ejercicio de una instalacion, establecimiento o actividad de las
relacionadas en el apartado anterior, se superen los objetivos de calidad acustica

para ruido establecidos en el art. 14, esa actividad debera adoptar las medidas

necesarias para que tal superacién no se produzca.

A continuacion se adjunta copia de la tabla B1 del anexo |II:

ANEXO Ill TABLA B1
VALORES LiMITE DE INMISION DE RUIDO APLICABLES A INFRAESTRUCTURAS

PORTUARIAS Y A ACTIVIDADES'

REA ~ INDICES DE RUIDO [dB(A)] |
PLLRTICR 3 i S R | S e

I—_E—il——_ﬁ 50 40 |

| A | 55 55 45

| D | 60 | 60 50 “
C 63 63 53 |

|| B 65 65 55

Donde;

1. Lyg es el indice de ruido continuo equivalente ponderado A corregido promedio

asociado a las molestias, o a los efectos nocivos a IarI'JgEo plarzo determinado a |0,,DR
E} o | | i | A t b 4

largo de todos los periodos dia del aino.
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2. Lge @s el indice de ruido continuo equivalente ponderado A corregido promedio
asociado a las molestias, o a los efectos nocivos a largo plazo, determinado a lo
largo de todos ios periodos tarde del afio.

3. Lkn es el indice de ruido continuo equivalente ponderado A corregido promedio
asociado a las molestias, o0 a los efectos nocivos a largo plazo, determinado a lo
largo de todos los periodos noche del afio.

En el art. 25 «Cumplimiento de los valores limite de inmisién de ruido aplicables a los
emisores acuisticos» se considerara gue se respetan los valores limite de inmision de ruido
establecidos en el art. 24, cuando los valores de los indices acusticos cumplan para el
periodo de un afio, que:

1. Ningtn valor promedio del afio superar los valores fijados en la correspondiente tabia
B1 del anexo .
2. Ningun valor diaric supera en 3 dB(A) los valores fijados en la correspondiente tabla

B1 del anexo lll.

APROBADD IN'CiAMENTE POR
Pt 4 4 hﬂE # FECH b 1o, 8

SO NPT RN L LINTE PR
CTLPLEAY g ich 21,08 20083

R 5y
LA S,, L li AR | A,

.e-*. L H___-

E AR A X E N RN AR EERNNREZ 2R AN AR AN RARRRE A AN ENRRNREXENXERRER XS NN NN
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