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Proyecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de las NN. §S. de Grifién en terrenos del Canal de Isabel Il

1 INTRODUCCION

El importante incremento del hivel econdmico experimentado por los paises desarrollados
en las uUltimas décadas, con un creciente aumento de ja actividad industrial v de la
implantacion generalizada del sector servicios, ha contribuido, por un lado, a elevar el grado
de bienestar social, y por otro, a disminuir la calidad ambiental, y en particular, al aumento

de la contaminacioén acustica.

Ademas, dentro de este proceso hay que sefialar que las nuevas infraestructuras préximas a
los desarrollos urbanisticos han contribuido al problema de la contaminacién acUstica
creando nuevas fuentes de ruido, el cual puede ocasionar graves molestias y efectos
nocivos sobre la salud, el comportamiento humano y las actividades de las personas.

Desde los inicios de la evaluacion ambiental el Estado ha contribuido a la proteccién del
medio ambiente sonoro exigiendo estudios ambientales donde se evaluara y corrigiera la
descarga de energia sonora que pudiera poner en psligro la salud humana y los recursos
naturales, supusiera un deterioro de las condiciones ambientales o afectara al equilibrio
ecologico general.

Las declaraciones de impacto ambiental emitidas por el Organo Ambiental de la
Administracién Puablica recogen desde sus comienzos los niveles maximos de inmision de
ruido permitidos para el desarrollo de los usos del suelo aledainos a las infraestructuras
objeto de estudio.

Dentro de este contexio ia Union Europea insiste en ia necsesidad de medidas e iniciativas
especificas para la reduccion del ruido ambiental a través de la Directiva 2002/49/CE, de 25
de junio de 2002, sobre «Evaluacion y Gestidn del Ruido Ambiental». Esta Directiva fue
recientemente transpuesta a la legislacion nacional mediante la Ley 37/2003, de 17 de
noviembre, dei Ruido. Desarrollada parcialmente en el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, en lo referente a la evaluacién y 'gestién del ruido ambiental y en el Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacidon amﬁtm QAhjetivas: de calichatity PO R

emisiones acusticas. ~PLE 0 BN OFESD ihL :
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Proyecio de Modificacién Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Grifidn en lerrenos del Canal de Isabel Il

sonora, que pongan en peligro la salud humana y los recursos naturales, supongan un
deterioro de las condiciones ambientales o afecten al equilibrio scoldgico general.

Posteriormente, el 8 de julio de 1999, la Comunidad de Madrid aprobé el Decreto 78/1999
«Régimen de Proteccion contra la Contaminacion Acustica», cuyo objeto es prevenir, vigilar
y corregir la contaminacién acustica que afecta tanto a las personas como al medio
ambiente.

En este marco de prevencion el presente estudio pretende dar satisfaccion a las
consideraciones ambientales en materia de ruido ambiental demandadas por la Consejeria
de Medio Ambiente, Vivienda y Ordenacién del Territorié de la Comunidad de Madrid en
relacién al «Proyecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de las Normas Subsidiarias de
Grinon en terrenos del Canal de Isabel If».

El desarrollo de los trabajos se realizo siguiendo et siguiente esquema metodolégico:
1. Caracterizacion sonora del ambito de actuacion.
2. Prognosis del ambito de actuacion.
3. Prediccion de los niveles de ruido,
4, Evaluacion de Impactos Acusticos.

5. Prevencion de la Contaminacidn Acutstica. Medidas preventivas y correctoras.
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Proyecto de Modlficacion Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Grifién en terrenos del Canal de Isabel Il

2 CARACTERIZACION SONORA DEL AMBITO DE ACTUACION

2.1 DESCRIPCION DEL AREA DE ESTUDIO

El municipio de Grifidn ocupa una extension de 17 km* a 28 km al sur de la ciudad de
Madrid. Limita al norte con los municipios de Moraleja de Enmedio, Humanes de Madrid y
Parla, al este con Torrejon de la Calzada, al sur con el término municipal de Cubas de la

Sagra y al oeste Serranillos del Valle.
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llustracion 1. Mapa Regional 1:200.000 Comunidad de Madrid. Fuente: (1).

Desde el punto de vista urbanistico la ordenacién municipal de Grifién se rige por las
Normas Subsidiarias aprobadas definitivamente por el Consejo de Gobierno de Ia
Comunidad de Madrid en septiembre de 1994 (BOCM de 20 de octubre de 1994).

Los suelos objeto de la modificacién puntual propuesta corresponden con los delimitados en
las unidades de ejecucion: UE-30a residencial, UE-30b dcitg&i[ppgl y UE-30c residencial;

localizados en el cuadrante noroeste del nicleo urbano. PtEnd EN FEC | & T2, B
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Proyecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Gririon en terrenos del Canal de Isabel I

"MODIFICACION PUNTUAL
t ; . %

R :
NADEACTUAGION b
. MQDIFICAGION PUNTUALY, Los Prados

| ZONA DE ACTUAGION

= i ah 2 . .'%_‘
e
-‘Il'.'i' 2 I' r" -H"'l- FEEi
f_ J 1 h
L
B v :
H Ceparaaory o sl AN '
=l Goanl de makel b B 50
111
] R ey
# r g I'I'—:.I 7
0 ==a
Y 1;:::{ LRy
' g G | .
Rol v Rl sy 77
. - .
s L E : s o <3l e
Uibenizecior GRINON [T . ko | Térming
= — = . W ] : : d ::’_
1 T - . e =
| . Setas 3¢ Giintin = ‘
L - r.
i [ | | hoa - |H I n D R
1
: d
s Lt Fincs 4 ,h"i 8
— ." i = 3 ¥ : -
i 175 G e , ﬁ E & :
; i i,l_; . ol n -
L " £y aillimt Y ' PMML?; 3
T i - .
5 ey PR - {?
filll'l"ﬂh!: i : vy : | " 1 ] A
| e Ly iy i "'"If*‘.; 5 l . B ez
. | 7 T . b 3.
Mol I Rl - '
I ' 3 : ; Fl-- ] _hr— -E'-_E‘
5 ! 3 R Pty
: : - 1-'- " .. 2 . ) ok o= £
| y A e g e/ s 3= e TR Y .-5"
: il v ; ys » N
' f 2 d [&iﬁ.ﬁj‘ - d i s
| t T 1 *-H e= : f:"'.
: i + ) { y" 1
| m L ; e -
o~ . : e : ‘ * P'."". : 7 ' : ' .
4 ; b "3 1 e |
pe 2 A | e 1 &Y '- "}; _
H. 3 i S ' ] ] :"h

llustracion 3. Croquis de situacion. Mapa Regional 1:5.000 Comunidad de Madrid.

Anejo |; Estudio de Ruido -4 -



Proyecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Grifién en terrenos del Canal de Isabel Il

El 4mbito de actuacién tiene una superficie de 66.267 m.%, limita al norte con suelo no
urbanizable, al este y al sur con suelo urbano consolidado y al oeste con la calle Olivar del

Patron en suelo urbano consolidado.

La Estacién de Tratamiento de Agua Potable (ETAP) de Griindn — Madrid pertenece al

ambito de actuacidon objeto de la modificacion puntual, UE-30b. En diciembre del ano 2007

se inauguro la ampliacion de la ETAP, permitiendo incorporar hasta 30 hectometros cubicos

de agua potable al afo y dar servicio a mas de 270.000 residentes en la zona suroeste de
la Comunidad de Madrid.

llustracion 4. Estacion de Tratamiento de Agua Potable Grinén - Madrid. Ano 2007.
A continuacion de adjunta copia ampliada de los planos «Gestion de Suelo P-3b. Poligonos
en Suelo Urbano y Sectores en Suelo Apto para Urbanizar» y «Calificacion y Regulacion del

Suelo P-2b» pertenecientes a las NN. SS. vigentes en el municipio de Grindn en la zona de

las unidades de ejecucion: UE-30a, UE-30b y UE-30c objetq yde da modificacion puntdal’ 0 R
i 1R - e L ) A B

propuesta. R e
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llustracion 6. NN. SS. vigentes. Plano de Calificacion y Regulacion del Suelo.
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Prayecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de Ias NN. S5. des Grifién on ferrenos del Canal de Isabel I

2.2 CAMPANA DE MEDICIONES

El dia 3 de noviembre de 2008 se realizé6 una campafia de mediciones en el dmbito de
actuacion de la modificacion puntual propuesta, a objeto de caracterizar el medio ambiente
sonoro en la situacion actual (escenario preoperacional).

Anterior a la campafia de mediciones se efectué una visita de campo previa, toma de
contacto con los suelos objeto de estudio anterior al disefic de la campafia de mediciones.
En la misma se evaluaron cuales eran las caracteristicas principales del medio ambiente
sonoro en la zona. Se selecciond un dia laborable a objeto de evitar el sesgo de los
resuliados obtenidos por la variacion semanal del fendmeno en los dias festivos.

Los puntos de medida se seleccionaron de forma gue fueran representativos de los distintos
climas sonoros de las zonas de mayor sensibilidad acustica, atendiendo a las caracteristicas
especificas de las areas de influencia de las fuentes de ruido ambiental, asi como al
espectro de niveles ambientales sonoros de las mismas. Una seleccidn adecuada de los
puntos de medida permitic un diagnostico preciso del medio ambiente sonoro y facilitd la
calibracion y validacién del modelo acustico.

Se efectud un reportaje fotografico de la zona de estudio desde siete puntos de observacion,
obteniendo los niveles de ruido en cuatro de ellos y el aforo del trafico rodado circulante en
aquellos aledaiios al viario.

En total se realizaron cinco mediciones de ruido ambiental durante el periodo diurno.

Los puntos de medida y observacion se georreferenciaron al sistema de coordenadas UTM
ED50 HUSO 30 utilizando un receptor GPS. A continuacién se adjunta una relacién de los
puntos de medicién, un plano de localizacién (Plano N° 01. Puntos de Medicién) y las vistas
pancramicas de los mismos.
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Proyecto de Modificacién Puntual (MP-004/08) de Jas NN. SS. de Grifion en terrenos del Canal de /sabel Il

PTO. | UTMX | utmy DESCRIPCION |

VISITA DE CAMPO

PUNTOS DE MEDICION - OBSERVACION

P.01 | 426.580 | 4.452.733 Wl
P02 |l 426747 | 4.452 562 Eg::ggja a la ETAP Grifdn — Madrid en la calle Olivar del

P03 || 426823 | 4452 475 E;t]ulr;:: ;r:};ﬂgﬁ::r%ee IIaP ;?rr:;:?uacién del Paseo de la Atalaya

P o4 || 426876 || 4452 438 IE»E:,-I; -este del ambito de actuacion en la calle Olivar del

P.05 || 426.911 | 4.452.402 II Interseccion de la calle Olivar del Patron con la calle La Rosa.
P.06 | 426864 | 4452607 | Limie norl del smiio do acuacéncn 2 intrseccian ol

p o7 || 468608 | 4481459 I I&Ienﬂ;iateEr_}i*geétnt_aﬁgil _a*r:dn:(ijtgdc.le actuacion en las inmediaciones

Nota: Todas las mediciones se realizaron a 1,5 m de altura sobre el suelo.
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Proyecto de Modificacién Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Grinon en terrenos del Canal de Isabel I

llustracion 12. P. 04. Vista hacia la interseccion con la calle La Rosa.
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llustracion 13. P. 04. Vista hacia la ETAP Grinon - Madrid.
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Proyecto de Modificacién Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Grifién en terrenos del Canal de Isabel I
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llustracion 14. P. 05. Punto de observacion en la interseccion de la calle Olivar del Patrén con

L B

la calle La Rosa. Vista en la calle Olivar del Patron hacia la ETAP Grinon — Madrid.

llustracion 15. P. 05. Vista hacia la calle La Rosa sentido suroeste.
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Proyecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de las NN. SS. de Grifion en terrenos del Canal de Isabel I
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llustracion 16. P. 05.Vista en la calle Olivar del Patréon sentido contrario a la ETAP Gr
Madrid.

llustracion 17. P. 05. Vista hacia la calle La Rosa sentido noreste.
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Proyecto de Modificacion Puntual (MP-004/08) de las NN. 88S. de Grifién en i‘arrenas del Canal da Isabel Il

En el capituio “Anejo Il. Campafia de Mediciones» del presente estudio se adjuntan las

fichas de campo de los puntos de medida anteriormente citados. De cada punto de medida
se facilitan las informaciones siguientes:

Descripcion.

Coordenadas UTM ED-50 H 30. 1q INiCIALMEWTE POR
Fecha de la medicion. APFLRP.E; N FECA .2, 8
Hora de inicio de la medicion. P B AN -\ Nk .P; d?ﬂ .
Hora de finalizacién de la medicion. PL“ el e P

Duracion de la medicion. f

Croquis de situacion del punto de medida.
Reportaje fotografico del punto de medida.

© 0N O RE DN A

Incidencias y observaciones,
10. Relacion de resultados obtenidos.

11. Gréfico del nivel de presidn sonora continuo equivalente en dB(A) L., obtenido cada
5 segundos a lo largo de ia medida.

En la campafia de mediciones el tiempo de duracién de cada registro se eligid teniendo en
cuenta las oscilaciones de las medidas, habiéndose considerado suficiente, una vez
realizadas varias pruebas, un tiempo de 15 minutos.

Las medidas se tomaron a 1,5 m de altura respecto al suelo y a suficiente distancia de los

obstaculos para evitar errores por reflexiones. En el micréfono se utilizé una pantalla
antiviento para evitar errores por esta causa.

Se aplicd la metodologia desarrollada en la norma «ISO 1996-2 Acoustics — Description and
measurement of environmental noise — Part 2: Acquisition of data pertinent to land use».

Las mediciones se realizaron con un sonémetro integrador Tipo 1 modelo SC-20¢c CESVA
N° serie T225492, que satisface las normas: UNE-EN 60651:96 (A1:97) Tipo 1, UNE-EN
60804:02 Tipo 1, EN 60651:94 (A1:94) (A2:01) Tipo 1, EN 60804:00 Tipo 1, IEC 60651:01
Tipo 1, IEC 60804;00 Tipo 1, ANSI $1.4:83 (A1:85) Tipo 1 y ANSI 51.43:97 Tipo 1. El
modelo de sondmetro fue aprobado seg(n Resolucién de 31 de marzo de 1999, BOE de 18
de mayo de 1999, certificacion de aprobacién suizo (METAS) n° CH-A3-97060-01 como
clase 1 y certificado de conformidad de AENOR (1996-02-23) como clase 1.
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El sonémetro fue equipado con un microfono condensador de tipo campo libre y las medidas
se realizaron en el rango comprendido entre 25 dB(A) y 137 dB(A). Proporcionando
indicacién permanente del nivel instantaneo de presitn sonora.

Se evaluaron los indicadores siguientes:

1. Leqr Nivel de presion sonora continuo equivalente.

2. Lg (SEL) Nivel de exposicidn sonora.

3. Lmax Nivel maximo de Lg, nivel de presidn sonora rms con promediado exponencial
répido de 125 ms.

4. L+ Nivel de presidon sonora continuo equivalente superado el 10% de la medicién.

5. Lsg Nivel de presidn sonora continuo equivalente superado el 50% de la medicidn.

6. Lg Nivel de presidn sonora continuo equivalente superado el 90% de la medicion.

Se selecciond ponderacidn «A», dB(A), y tiempo de ponderacién «Fast». El sondmetro
tambien proporciond las informaciones siguientes: fecha, hora de comienzo, hora de
finalizacidén y duracion de la medicidn.

Antes y después de cada medida se calibré el sondmetro con el calibrador acustico Tipo 1
modelo CB-5 CESVA N° de serie 0043493. El equipo cumple la norma UNE-EN 20842:1994
Clase 1L y el modelo fue aprobado segin Resolucion de 7 abril de 1999, BOE 1 de junio
1999, certificacion de aprobacion suizo (METAS) n® CH-A4-02075-00 como clase 1L segln
IEC 942:1988 y certificado de aprobacién aleman n® PTB-1.61-4015602 como clase 1L
segun {EC 942:1988.

El sonémetro y calibrador utitizados en la campafia de medida disponen de los
correspondientes certificados de calibracion. En el «Anejo |. Certificados de Calibracién de
los Equipos de Medida» se adjuntan los certificados de calibracion primitiva y anual
expedidos por un laboratorio homologado. La verificacion fue FAVORABLE y es valida
hasta el dia 26/02/2009.

En el cuadro siguiente se muestra los resultados obtenidos en cada uno de los puntos de
medicion.

APROBADD INICIALMENTE POR
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CAMPANA DE MEDICIONES DE RUIDO AMBIENTAL

o e S o e
[9B(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] dB(A)] dB(A) dB(A)]

P.01 | 03-11-08 | 10:05 || 10:20 736 | 613 | 439 | 400 | 38
r P.04 | 031108 | 1054 || 11:090 | 557 | 853 | 725 | 53,7 | 406 | 37,2
11:26 | 11:41| 561 | 856 | 734 | 494 | 427 | 407
11:43 | 1158 | 486 | 782 | 624 | 498 | 423 | 403 |
| P.o7 | 031108 | 10:26 1041 | 423 | 719 | 469 | 440 | 417 | 403 ]l

| P.06 | 03-11-08

En el punto de medicion P. 06 se realizaron dos medidas consecutivas debido al paso de un avion de combate por las

inmediaciones durante la primera medicion.

En los puntos de medicion: P.01, P.04 y P.06, aledarnos al viario existente, se aforaron las
vias adyacentes durante la medicion del ruido ambiental. A continuacion se adjunta una

tabla resumen de los aforos realizados,

CAMPANA DE AFOROS

LIGEROS
[N° veh]

PESADOS
[N° veh]

AFORO FECHA u FINAL

P. 01. Olivar del Patrén 03/11/08 10:05 u 10:20 l 0 0 1
P. 04. Olivar del Patrén 03/11/08 | 10:54 | 11:09 | 0 0 6
11:26 || 11:41 0 0 0
?031?"5;50 de la Atalaya — ¢/ 03/11/08 | |
1143 | 1158 | 0 | o | o | 3
* En la situacion actual el tramo del Pso. de la Atalaya al norte del ambito de actuacion es continuacion de la calle Tomillar.

Ademas de las mediciones anteriormente descritas se tomaron los datos de telemetria
necesarios para completar el modelo digital del terreno obtenido a partir de la cartografia
digital disponible, se anotaron medidas de |a edificacion colindante, seccién tipo del viario,
altura de cerramientos, etc. Para la realizaciéon de las mﬂJCﬁCIthQ se' utilize" 'dn - "OFR

I] t"‘l:-"'-'! .'Lt.l_. ﬁ

distanciometro laser modelo LEICA DISTO A5 sobre tripode. (¢ praste A WYL IEHTE P

2. El trafico rodado en las proximidades del ambito de actuacion es muy escaso, propio

del viario local de uso predominante residencial. ¢
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2.3 FUENTES DE RUIDO AMBIENTAL
2.3.1 Trafico rodado

Desde el punto de vista acustico, el trafico rodado es una fuente lineal de ruido ambiental

que emite un nivel de potencia sonora por metro lineal (L,/m).

Las variables que definen el nivel de potencia sonora emitido por el trafico rodado son las
siguientes: '

1. Intensidad horaria promedio durante los periodos diurno y nhocturno.
2. Porcentaje de vehiculos pesados.
3. Velocidad de vehiculos ligeros y pesados.

Ademas de las variables anteriormente citadas, existen ofras no asociadas directamente al
tréfico, mas propias de la infraestructura viaria, que modifican el nivel de emision de
potencia sonora:

1. Trazado de la via, especialmente la pendientie de rasante. La circulacion en tramos de
pendiente elevada exige la utilizacion de marchas mas cortas, generando mayores
niveles de ruido, especialmente en los vehiculos pesados.

2. Capa de rodadura. En funcion del tipo de rodadura, principalmente su naturaieza y
rugosidad, el trafico generara un nivel de ruido mayor o menor y el reparto de la seiial
emitida en bandas de octava sera diferenie; transformando el comportamiento de la
senal del ruido no sélo en el nivel de emision, también en la propagacion, al ser

dependiente de los niveles emitidos en cada frecuencia.

En la campafia de mediciones se constatd que el viario adyacente al ambito de actuacién es
la principal fuente especifica de ruido ambiental, aunque debido a ia poca intensidad del
mismo las fuentes de ruido residual contribuyen también de forma significativa. El trafico
circulante por las vias: Pso. de la Atalaya, ¢/ Tomillar y ¢/ Olivar d%I Palﬁm- ﬁ‘h“ las, calzaglase ok

que mas contribuyen al medio ambiente sonoro del ambito de esfydiq. EN reCa 341 8

e avrr wA (NG E F'.,
f«-' T"Px

. . i. , 49 2209
2.3.2 Otras fuentes de ruido ambiental. P SEpay h__. o o 21
Lo s n s;L- P ARLY.

Se analizé la posibie existencia de ofras fuentes de ru;ltd D OSpI Foas-e peils contribuir
% Ias actw:cld des
terrenos aledaios al ambito se cnmprnbé que no &smn atrasff entes que pudieran

al medio ambiente sonoro del area de estudio. Anali xalizadas en los

contribuir al medio ambiente sonoro.

P
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Las mediciones de ruido realizadas pusieron de manifiesto que la explotacién de la Estacion
de Tratamiento de Agua Potable Grifién — Madrid no genera un nivel de inmision
significativo. Baste recordar el punto de medicion P.07, el méas alejado del viario urbano y
proximo a la ETAP, donde se obtuvo un L.g1= 42,3 dB(A) durante el periodo de medicion
desde las 10:26 hasta las 10:41 de dia 3 de noviembre de 2008,

En la campafia de mediciones se detectaron ofras fuentes de ruido especificas: ladridos,
paso de avioneta, sirenas de vehiculos, vuelo de caza de combate, etc. que aln siendo de
origen conocido no son de facil caracterizaciébn debido principalmente a su caracter
aleatorio. Por otra parte, dichas fuentes tienen una duracién muy escasa, contribuyendo a la
creacion del medio ambiente sonoro en intervalos de tiempo muy pequefios, fuera del objeto
del presente estudio; donde se analizaran los niveles présién sonora continuo equivalente
de los periodos diurno y nocturno.

APROBADD INICiA_MENTE POR
vhL )2 B
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2.4 ESTUDIO DE TRAFICO RODADO.

El estudio de trafico tiene por objeto la descripcidén, analisis y prognosis del trafico rodado
respecto a las variables relacionadas con el ruido ambiental: intensidad horaria por periodo,
porcentaje de vehiculos pesados, velocidad de circulacion de vehiculos pesados y ligeros,

tipo de pavimento, etc.

Durante la campana de mediciones se tomaron datos de aforo del viario adyacente al ambito

de actuaciéon objeto de la modificacién puntual propuesta:

1. Calle Olivar del Patron. Se hicieron dos aforos de ti‘éﬁco durante el periodo diurno en
los puntos de medicion P.01 y P. 04.

2. Paseo de la Atalaya. Se aforo el trafico en su encuentro con la calle Tomillar durante

el periodo diurno en el punto de medicion P.06.

3. Calle Tomillar. Se afor6 el trafico durante el periodo diurno en el punto de medicién
P.06. s‘-‘.“P ROBADD INICIA_MENTE PDR
L | BN F %G Y P f
e 2" YN IENTE P
Sumando los aforos realizados en cada via se obtuvieron los datos ‘de’ aforo acumulados

i y Ll:‘ 5-‘ Z--- w AR L A
siguientes:

1. Calle Olivar del Patron. Se obtuvo un aforo de 30 minutos durante e

>€lp

}!}F iodo diurno.

0 diurno.
diirno.

W,

urapu

2. Paseo de la Atalaya. Se obtuvo un aforo de 30 minutos dura

3. Calle Tomillar. Se obtuvo un aforo de 30 minutos durante el periodo

El reparto porcentual por tipo de vehiculo de los aforos obtenidos en la campana de

mediciones fue el siguiente:

CAMPANA DE AFOROS. REPARTO PORCENTUAL x TIPO DE VEHICULO

AFORO . INICIO

PESADOS
[75]

P.01.Olivardel Patron || 03/11/08 | 10:05 | 10:20 || 0,0 || 0,0 || 0,0 | 100,0

P. 04. Olivar del Patrén | 03/11/08 | 10:54 ][ 11:09 | 0,0 | 00 | 0,0 ] 100,0

. 11:26 || 11:41 | 00 || 0,0 | 0,0 |[ 100,0
P. 06. Pso. de la Atalaya — ¢/ Tomillar 03/11/08 — ’ ’ ' :
Y 11:43 | 11:58 | 0,0 ]| 0,0 || 0,0 | 100,0

En la situacion actual el tramo del Pso. de la Atalaya al norte del Ambito de actuacion es continuacién de la calle Tomillar.

Anejo |: Estudio de Ruido S,
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Aunque en los aforos de trafico realizados no se obtuvieron medidas de trafico pesado se

considero un 3% de trafico pesado durante el periodo diurno, propio de viarios de ambito
local de uso predominante residencial.

Sumando los aforos realizados en cada via se obtuvieron los datos de aforo horario

acumulados siguientes,

INTENSIDAD HORARIA x TIPO DE VEHICULO

PESADOS
[N° veh/h]

LIGEROS
[N° veh/h]

- B M 1

C/ Olivar del Patrén oafoafznoa 10 00 [ 1100 | o | 0 0 14
Pso. de la Atalaya 05/03/2008 || 11:00 | 12:00 | O 0 0 6 |
[cx Tomillar 05/03/2008 | 11:00 || 1200 | 0 | o 0 6

La velocidad de los vehiculos se estim6 a partir de la sefalizacion vial de limitacién de

velocidad y el tipo de via: anchura de la calzada, separacion entre intersecciones, red
semaforica, etc.

VELOCIDAD DE CIRCULACION

PESADOS + BUS | LIGEROS + MOTOS
PEODD. % tkm/h} tkm/hi

C/ Olivar del Patrén DIURIND 30 1_30—‘
|1 | NOCTURNO ‘ 30 | - ‘
| DIURNO | 30 =
Pso. de la Atalaya Ei
I I NOCTURNO | 30 | = 1
| C/ Tomilar ‘ DIURNG ‘ 20 ‘ - ‘
NOCTURNO 30 ] - “

El viario estudiado pertenece a una topografia llana, de pendientes suaves que no exige
reducciones y/o aceleraciones en la marcha de los vehiculos. En cualquier caso el modelo
digital del terreno utilizado se obtuvo a partir de 270 puntos de apoyo y 45 lineas de nivel de
equidistancia 1 m pertenecientes a la mejor cartografia disponible, quedando asi

representadas las leves pendientes de las vias estudi%cﬁs! N, ningun  ¢aso dichwesk

pendientes superaron el 2%, nivel maximo a partir del cual se consudera que los' VE.'PICU|DSP
{ P E o B H | b al
en circulacion pudieran cambiar el régimen de marcha. g B
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Por otra parte, se estimo la distancia de parada de un vehiculo ligero circulando a 40 km/h,
necesaria para dividir la circulacion de cada sentido en tramos de aceleracidn, marcha
constante y frenado.

El calculo de la distancia de parada se calculd aplicando la metodologia de la Norma 3.1-IC.
Trazado de la Instruccion de Carreteras (2), obteniendo el resultado siguiente,

Distancio,,, .0 = 36,5 m

En referencia al pavimento de rodadura cabe indicar que las vias estudiadas estan dotadas
de pavimento convencional a excepcidn del entronque entre el Pso. de la Atalaya vy la calle
Tomillar donde Unicamente se instalé una base de hormigén.

La variacién de la intensidad de trafico durante el periodo anual se estudia obteniendo las
intensidades medias diarias en cada uno de los meses del afio. Generalmente las
intensidades son mayores durante los meses de verano {especialmente en agosto) vy
menores en invierno. El aumento durante el verano es mas acentuado en zonas turisticas y
menor en zonas industriales. La excepcion se presenta en el viario urbano de las grandes
ciudades, donde el trafico es constante durante casi todo el afio a excepcion del mes de
agosto. |

Dentro del periode semanal se presentan variaciones importantes entre los dias laborables y
festivos. En muchas carreteras y viarios urbanos, la intensidad en un dia festivo es mucho
menor que el resto de los dias de la semana, siendo los sébados menor que el resto de los
dias laborables y mayor que el dia festivo. Por el contrario, en carr%tfﬁs de tipo; wristicotse 0 R
invierte el comportamiento anteriormente descrito. CFbEsl EM FESH skl 8

P TNV INGE PR
Conocidas las intensidades horarias durante un dia se- cﬂmpnﬁba* B¢

¥ 5 2309
QU iz rl'ig :i pé’r?odu
R e
nocturno las intensidades son muy bajas de valor mlmm entre ras 3 y 5 @ A mafana. La

nivel se mantiene practicamente constante con un ligero repun’ta hacfa Ia 16 2delatarde, y
una disminucién entre las 2 y las 4, para continuar hasta las 8 o 9 de la noche en la que
empieza a disminuir muy rapidamente. En carreteras interurbanas la intensidad horaria

sigue aumentando mas lentamente hasta las 11 o 12 de la maiana, alcanzando un valor

Ansjo I: Estudio de Ruido - 24 -
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maximo, seguidamente disminuye hasta tomar un minimo a las 3 de la tarde y otro maximo
a las 7 u 8 de la tarde para disminuir luego muy rdpidaments. |

En carreteras interurbanas la relacion entre la IMD v las intensidades horarias promedio

lowrno © InocTurne S€ Obtiene estudiando los aforos de las estaciones permanentes, éstas
realizan un aforo continuado a lo largo de todo el afio.

Las relaciones habituales entre las intensidades horarias promedio y la IMD en carreteras
interurbanas son las siguientes:

I mno=0,06-IMD -
Iocromne=0,014-IMD

Estas relaciones son similares a las medidas en las estaciones de aforo permanentes
espaiolas. Baste recordar que el factor N, o coeficiente de nocturnidad, igual a la relacion
entre la intensidad de todo el dia y la intensidad durante 16 horas (6 a 22 h) de un dia
laborable, es préximo a 1 en este tipo de estaciones.

En viario urbano la relacién entre Ia intensidad horaria promedio Iowurno ¥ 12 IMD se mantiene
como en las carreteras interurbanas, pero la intensidad horaria promedio lyocturno S€ eleva
ligeramente,

I rumve =0,06- IMD
Locrumo=0,02-IMD

El reparto horario de la IMD en viario urbano es muy cambiante en funcién de la categoria

de la via, de la importancia de la localidad y de su posicion en la red general de carreteras.
A modo de ejemplo se adjunta copia del Gltimo estudio por &mbitos de la intensidad horaria
de la ciudad de Madrid realizado en el afio 2006 (3),

APROBADO INICIA_MENTE POR
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Variacion horaria del trafico en Madrid Ano 2006
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llustraciéon 20. IMD 2006. Intensidad media horaria afo 2006. Grafico porcentual horario.
Ayuntamiento de Madrid.

Variacion Horaria del Trafico en Madrid Afio 2006
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llustracion 21. IMD 2006. Intensidad media horaria ano 2006. Reparto porcentual horario.
Ayuntamiento de Madrid.

En el caso de la ciudad de Madrid entre las 11:00 h y las 13:00 h la intensidad media horaria

porcentual se encuentra en el rango [5,16% — 5,84%] siendo el valor conjunto de 5,58% vy la

APRODEB AT MENT !
intensidad media horaria porcentual entre las 22:00 h y las 23;00 h se encuentra en el
intervalo [2,62% — 4,68%] siendo el valor conjunto de 3,67%. '~ "l LNiE P
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Los aforos realizados durante la campana de mediciones se obtuvieron entre las 10:00 h y
las 12:00 h. Se comprueba que el resultado porcentual correspondiente con dicho periodo
es similar al establecido por defecto entre la intensidad media horaria diaria y la IMD;
pudiendo ser consideradas como tales. Por otra parte, se evité aforar en dia festivo y en el
mes de agosto a objeto de evitar medidas no representativas del nivel medio de trafico de

las vias consideradas.

Cabe destacar que los usos aledainos al ambito de actuacion son exclusivamente el
residencial en tipologia unifamiliar. Consultadas las ortofotos del afio 2007 facilitadas por la
Consejeria de Medio Ambiente, Vivienda y Ordenacién del Territorio de la Comunidad de
Madrid (1) se constatd la existencia exclusiva de viviendas unifamiliares en la tipologia de
chalet exento, corroborado en la campafa de mediciones realizada. A continuacion se

adjunta una composicion de dichas ortofotos en las inmediaciones del ambito de actuacion

de la modificacion puntual propuesta.

llustracién 22. Ortofoto 2007 del &mbito de actuacién. Fuente: (). /- - °f
RS R TN TR P A
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lLa combinacion de un viario local y el uso residencial unifamiliar generan un patrén de
trafico de acusadas puntas coincidentes con las viajes de trabajo, siendo el trafico medio
durante el periodo nocturmno inferior al obtenido en nicleos urbanos donde éste es producto
de la mezcla con otros usos atractores: oficinas, comercial, recreativos, industrial, etc. Aln a
sabiendas de la existencia de dichas circunstancias se decidi® mantener el criteric general

de reparto del tréfico urbano durante el periode nocturno por contribuir a la defensa del
medio ambiente sonoro.

APROBADD  INICiA_MENTE POR
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