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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 59, PLAZA
MAYOR 14, CALLE VILLAR 1 Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

HOJA RESUMEN

Nombre def Proyecto: Estudio Acustico de la Modificacién Puntual de las Normas Subsididarias de Grifion.
Farcelas de Calle Mayor 59, Plaza Mayor 14, Calle Yillar 1 y avenida de Portugal 2.

Superficie de la actuacion: 3.121,8 m? Lisos propuesios: Equipamiento, zonas verdes, residencial
Awtor: GPA Arguitectos SL Cliente: GPA Arquitectos SL
Fecha de Conlratacion: - Fecha de Entrega: 15 de diciembre de 2008

Descripcion de la propuesta- actuacién sobre cuairo parcelas situadas en el casco urbano de Grifion, a lo largo
del eje Este-Oeste formado por la calle Mayor y la avenida de Navalcarnero. Doble pretension:

» Trasladar las instalaciones actuales de la Guardia Civil (calle Villar, 1} a una parcela mas adecuada a sus
necesidades, quedando vacante para otros usos como el residencial y de zonas verdes propuestos

= Preservar ia titularidad municipal de las parcelas situadas en calle Mayor 59, plaza Mayor 14 y Avenida de
Portugal 2, calificadas actualmente con ordenanzas de Casco Antiguo y colonia Multifamiliar, destinandolas a
dotaciones pablicas.

Frincipales fuentes de ruide: calle Mayor, avenidas de Portugal, Navalcarnero y Cafiada Toledana. Linea de
FFCC Madrid-Céceres.

Normativa: Decreto 78/1999. Niveles méximos pemitidos en suelo consolidado para los usos propuestos en la
Modificacion Puntual: equiparniento, Tipo | (60 dBA Dfa-50 dBA Noche) o Tipo Il (70 dBA Dia-60 dBA Noche),
residencial y zonas verdes ({Tipo I, 65 dBA Dia-50 dBA Noche).

Perfodos de referencia para /a evaluacion. periodo Dig, de 08 a 22h y perfodo Noche, de 22 a 08h,

Hesumen del gradga de cumpfimiento de fa normativa:

1. En la asignacién de usos, la propuesta de Modificacién Puntual tiene eén cuenta los criterios establecidos por
el Decreto 78/1999 en cuanto a la prevencién de los efectos de la contaminacion acustica, como se puede
comprobar en los planog de iséfonas presentados del estudio (capitulos IX y X).

2. Se ha considerado como medida aplicable de partida la prolongacion de la barrera acustica ya planteada,
segin los responsables del planeamiento, en el desarrollo de la parcela colindante al sur de la estudiada en
avenida de Portugal 2. Esta medida tiene por objeto la proteccion.de la parcela respecto a las vias del FFCC,
dada su proximidad. |

3. Los usos propuestos en las parcelas resultan acusticamente compatibles con los usos colindantes ya que, en
cuanto sensibilidad acustica y limitacién de emisiones, no se plantea la convivencia de usos de muy distinta
sensibilidad (dando cumplimiento al punto 3 del articulo 10 del Decreto 78/1999).

4. Del escenario postoperacional, y teneniendo en cuenta ciertas consideraciones desarrolladas en el estudio,
puade concluirse que las fuentes de ruido descritas generaran sobre las parcelas estudiadas niveles de
inmisién admisibles para los usos propuestos. |

5. En el caso de las parcelas destinadas a equipamiento en es admisible la asignacion de usos alta sensibilidad
acustica bajo ciertas condiciones, serd el Ayuntamiento de Grifién quien velé por que en los futuros proyectos
que las desarrolien se adopten las medidas comectoras necesarias para hacer frente a las posibles
atacciones descritas.
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 59, PLAZA
MAYOR 14, CALLE VILLAR 1Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

. INTRODUCCION

La presente memaria resume los trabajos del estudio acustico que TMA ha realizado sobre el ambito
de actuaciéon de la Modificacién Puntual de las Normas Subsidiarias de Planeamiento de Grifién
relativa al cambio de calificacién de |las parcelas sitas en calle Mayor 59, plaza Mayor 14, calle Villar 1
y avenida de Portugal 2, con el objeto de verificar su adecuacién a las determinaciones del Decreto
768/1999, por e/ que se regula el régimen de proteccion conlra la contarminacion acustica de /a
Comunidad de Madrid.

Las Normas Subsidiarias del Municipio de Grifidn, actualmente vigentes, se aprobaron definitivamente
el 20 de octubre de 1994, fecha de pubticacion en el BOCM. Se encuentra en elaboracion el Plan

General del Municipio, estando los trabajos en fase de Avance de Planeamiento.

En este estudio se ha realizado una evaluacién de la situacién acustico-ambiental de las parcelas
objeto de la Modificacién Puntual basada en un andlisis de I0s escenarios preoperacional (actual) y

postoperacional (bajo el uso propuesto).

Para el analisis acustico se ha empleado una serie de mapas de ruido generados a partir de un
modelo de calculo homologado’ que incorpora la informacién recibida y procesada hasta la fecha
referente a las fuentes de ruido de relevancia en el ambito, incluyendo las condiciones de uso de las
infraestructuras de transporte circundantes para ambos escenarios. Este modelo ha sido ajustado
mediante mediciones acusticas reales que se resumen en el Informe de Campo correspondiente (ver

Anexo |H).

En los modelos correspondientes al escenario futuro se ha actualizado la carga circulatoria de las
infraestructuras de transporte por carretera conforme hipétesis de crecimiento recogidas en el Estudio
de Tréfico® que TMA realizé en febrero de 2005 como parte de los estudios ambientales realizados

para el Avance del nuevo Plan General de Grifidén.

Respecto a la propuesta de cambio de calificacién, se ha realizado un juicio de su adecuacion a la
normativa acustica, identificando las posibles incompatibilidades tanto reales o previsibles como
tedricas desde el punto de vista acustico e incorporando, en su caso, las medidas preventivas y
correctoras necesarias para la resolucién de las mismas, todo ello de acuerdo, principalmente, a lo
establecido en el articulo 24 del Decreto 78/1999, como se describe mas adelante. Las
maodificaciones y medidas preventivas y correctoras propuestas, se han incorporado ya a la propuesta

final de Modificacion Puntual. S n g

PPRO3AYT IHICIALETRTE PO
LT P s oal 612,718
Y JEIAVIS YL N T Pt
P a0 12.05.7608
LY SCRGLiARTA,

' Modelo matematico Predictor™ 7810 de la firma Briel & Kjzer, versién 6.1, t~|ue jalcyla atenuaciones segun la
norma ISO 9613 parte 2.

¢ Avance def Plan General de Grifion. Estudio de Trdfico de apoyo a Ahbiontales. Ref TMA 216/02.
Febrero de 2005.
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 59, PLAZA
MAYOR 14, CALLE VILLAR 1 Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

En cuanto a la consideracion urbanistica de las parcelas, se han entendido como zonas consolidadas
vy bajo tal condicién se ha evaluado de la situacién acustica en ellas, aplicandose los limites sonoros
correspondientes a suelo urbano consolidado tal y como establece la Gula Metodoldgica para /a
Healizacion de los Estudios Acusticos Hequeridos por e! Decreto 78/99 de la Cormunidad de
Madricfen el punto 2.2.1.

Este estudio incorpora un plano con una propuesta de zonificacién acustica generada a partir de la
sensibilidad acustica de los usos planteados y, adicionalmente, de los planos de ruido previstos para

el escenario futuro (afo horizonte 2012).

Nota: Esta propuesta de zonificacién acustica se adjunta en formato digital georreferenciado en
soporte CD como Anexo a este estudio. La totalidad de los documentos que componen la memoria de
este estudio esté disponible en la FTP de TMA ( fttp:/fitp.tma-e.com)”.

Il. OBJETIVOS

El principal objetivo de este estudio es comprobar que la Modificacion Puntual por la que se propone
el cambio de calificacién de las parcelas en cuestién ha sido concebida observando los criterios de
prevencion de los efectos de la contaminacién actstica recogidos en la normativa de aplicacion
directa®, revisando la viabilidad ambiental de la localizacién de los usos del suelo propuestos, segun

la legislacién acUstica vigente.

Para ello, de haber sido necesario, se habrdn planteado las modificaciones oportunas en la propuesta
urbanistica, de modo gue el documento definitivo recoja las prescripciones necesarias para esta
viabilidad.

Por ofro lado, en el documento 2/2 de este Estudio Acustico se comprueba la adecuacién de la
propuesta a lo establecido en los reglamentos de desarrollo de la Ley 37/2003 del Ruido (Real
Decreto 1513/2005 y Real Decreto 1367/2007), normativa acustica de reciente aprobacion para la que

la normativa regional de aplicacién directa tiene aun pendiente su adaptacion.

APRZODAND INMICTALYENTE PR
PLESY Fao Toln 4. 17.72318
Y PROVIES L Ty T oaae
Pl | P2.00.254038
L A 5 "“ f ™ = 7 [ | A

? Documento publicado por la CAM en su pagina web:

http:/Avww madrid.org/cs/Satellite?c=CM_InfPractica_FA&cid=1109168180784&ieHiEmas+109265628322&langua

ge=es&pagename=ComunidadMadrid%2FEstructura&pid=1 10926544 Nentg=2&sm="1
7 Para la descarga de sstos documentos es necesario solicitai” una clave en/el 913600163 o por correo
electrdnico tma@tma-e.com

° Principalmente, el Articulo 24, puntos 1y 2 del Decreto 78/1999 de la Comunidad Auténoma de Madrid
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIRICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 59, PLAZA
MAYOR 14, CALLE VILLAR 1 Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

ll. AMBITO DE ESTUDIO Y PROPUESTA DE PLANEAMIENTO

DESCRIPCION DEL AMBITO

Las cuatro parcelas afectadas por la Modificacién Puntual que aqui se estudia pertenecen al casco

urbano de Grifion (sur de Madrid) concretamente en las siguientes ubicaciones:

= Parcela calle Mayor 59: con frente a la calle y plaza Mayor. Alberga una edificacién principal
destinada a vivienda y otras auxiliares destinadas a almacenes y cobertizos. Se encuentran
en mal estado de conservaciéon y en abandono, habiéndose procedido a la demolicién del

cuerpo principal que da frente a la calle Mayor. La parcela es de titularidad municipal.

= Plaza Mayor 14: da frente a la plaza Mayor. Alberga dos edificaciones en el fondo de la

parcela, destinadas a almacén y archivo municipal. Es de titularidad municipal.

» (Calle Villar 1: con frente a la calle del Villar y avenida de Navalcarnero. Cuenta con una
edificacion de cuatro alturas. Alberga el cuartel de la Guardia Civil. Se encuentra en buen
estado de conservacién. La parcela es de ftitularidad estatal, mediante cesion del
Ayuntamiento de Grifidon, manteniéndose esta titularidad (de acuerdo con jo dispuesto en la
escritura de cesién) en tanto se destine al uso actual, procediéndose a la reversion al

Ayuntamiento en el momento en que deje de destinarse a dicho uso.

» Avenida de Portugal 2: con frente a la calle Mayor, a la avenida de Portugal y a la linea
férrea. Es la parcela catastral 73115-01. En la parcela se encuentra construida una
edificacién aislada de tipologia residencial (antigua “casa del médico”). La parcela es de

titularidad municipal.

Todas las parcelas estdn urbanizadas, contando con frente y acceso desde via pablica, encintado de
aceras y servicios urbanos de saneamiento, alumbrado publico, abastecimiento de agua, energia
eléctrica y telefonia, por lo que tienen la consideracién de solares y seran considerados, a efectos de
limitacién normativa de emisién de ruido, como zonas consolidadas urbanisticamente, tal y como
establece la Gufa Metodoldgica para la Realizacidn de los Estudios Acusticos Aequeridos por el
Decreto 78/99 de la Comunidad de Madricen el punto 2.2.1.

Las imagenes siguientes, extraidas de las fichas de edificabilidades méaximas contenidas en la

memoria, reproducen la situacién y morfologia de las parcelas:
CRGEAYD MILTALETYTE PAR

cd T Ry b oD UL 017 .27173

R A 5.
:I"II__I '_ .'

® Documento publicado por la CAM en su pagina web:

http:/fwww.madrid.org/cs/Satellite?c=CM_infPractica_FA&cid=1109168180784&idTerMa=11092656283228&langua
ge=es&pagename=ComunidadMadrid%2FEstructura&pid=11092654485228segmento=28&sm=1
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 59, PLAZA
MAYOR 14, CALLE VILLAR 1 Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

» Linea de FFCC Madrid-Caceres
* Avenida de Navalcarnero
= Avenida Canada Toledana

|as restantes calles del entorno no han sido incluidas en los modelos de simulacién empleados como
herramientas de calculo en este informe por no resultar condicicnantes del estado acustico de las

parcelas, tal y como se ha comprobado en el trabaio de campo.

Para la prediccién a realizar sobre el escenario preoperacional, en los modelos correspondientes se
han tomado como referencia los datos de trafico estimados para estas vias en el Estudio Acdstico del
Plan General de Grifidn’, datos que recogen el tréfico existente en el municipio, actualizando las
intensidades circulatorias al afio presente (2008) recurriendo a un valor de incremento tendencial

estadistico.

En el escenario postoperacional (afio horizonte 2012) se mantienen estas mismas fuentes de ruido al
nc preverse modificaciones en la estructura o modificacién del sistema viario, aunque se actualizan

las intensidades iniciales recogiendo el mismo aumento tendencial.

Respecto al trafico ferroviario, en el escenario futuro se ha incluide el paso de trenes derivado de la

prolongacion de la linea 5 de cercanias, que conectara Grifién con Madrid.

No se han encontrado ni, por tanto, considerado en este estudio, otras fuentes de ruido estructurantes
en el territorio. La regulacién del ruido ambiental derivado del resto de actividad urbana prevista
(ruido urbano, ruido comunitario), que escapa al planeamiento que aqui se estudia, quedara regulada
por la normativa regional o municipal que se cita mas adelante, o la que la sustituya, siempre sobre |a

base de la zonificacién acustica que aqui se propone u ofra que la administracion decida aprobar.

PROPUESTA DE MODIFICACION PUNTUAL

Se ha dispuesto de la informacién existente de la Modificacion Puntual proparcionada por el equipo
redactor del planeamiento (GPA Arguitectos), incluyendo tanto el texto como la informacion grafica

incorporada a la memoria, a la cual se adjunta el presente estudio acustico como anexo.

De acuerdo a esta informacién, la superficie total de actuacién afecta a 3.121,80 m?, distribuidos asi
sobre las parcelas afectadas:
= Parcela Calle Mayor 59: 481,96 m2. SORaAT) IPIDIALMTNTE PAR

O e N A A R T

» Parcela Plaza Mayor 14; 542,00 m2

1y Tk
L . (Y | TR

" Avance del Plan General de Grifidn. Estudio Acustico. Ref TMA 217/03. Marzo de 200
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 58, PLAZA
MAYOR 14, CALLE VILLAR 1Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

» Parcela Calle Villar 1: 1.287,08 m2
* Parcela Avenida de Portugal 2: 810,76 m2
La maodificacion Puntual parte de una doble pretension:

* Trasladar las instalaciones actuales de la Guardia Civil (calle Villar, 1) a una parcela mas
adecuada a sus necesidades, quedando vacante para otros usos como el residencial y de

zonas verdes propuestos;

" Preservar la titularidad municipal de las parcelas situadas en calle Mayor 59, plaza Mayor 14
y avenida de Portugal 2, calificadas actualmente con ordenanzas de Casco Antiguo y

colonia Multifamiliar, destindndolas a dotaciones pulblicas.

Para dar cumplimiento a la dotacién de redes locales de zona verde exigibles por la Ley del Suelo de
la Comunidad de Madrid, se califica una parte de la parcela sita en calle Villar 1 como zona verde de

caracter local.

Como resultado de la Modificacién Puntual, se produce un incremento de edificabilidad de 880,30 m?,
ademd4s de un aumento de las dotaciones de equipamiento de 697,66 m?y de zonas verdes de 150

me .

TIPOLOGIA ACUSTICA GLOBAL DE LA ACTUACION

De la memoria de la propuesta se ha extraido el siguiente cuadro ccirnparativo, en el que se sefialan
las claves de ordenanza (calificacion) de las cuatro parcelas objeto de modificacidon con las Normas

vigentes y 1as de la Modificacién Puntual:

’ - NUEVA

Parcela Calle Mayor 59 1. CASCO ANTIGUO 8. EQUIPAMIENTO PUBLICO
Parcela Plaza Mayor 14 1. CASCO ANTIGUO 8. EQUIPAMIENTO PUBLICO
. , 4. BILOQUE
Parcela Calle Villar 1 8. EQUIPAMIENTO PU BLEO 7 ZONAS VERDES
Parcela Avenida de Portugal 2 | 3. COLONIA UNIFAMILIAR 8. EQUIPAMIENTO PUBLICO

Tabla 1. Calificacion de las parcelas en los estados actual y el modificado

De acuerdo a la clasificacion de 4areas de sensibilidad actstica establecidas en el Decreto 78/1999

(descritas en capitulo V1), los usos propuestos en la nueva calificacion se corresponden con las

F‘l.‘.'.‘rf'!a.f."_.'l."!f". i'}.i":"‘l',«*-:'-'."-":"!_""-'f |"r‘]?
. - . - i :'l\. .t 5‘».-‘ . ! I..! _:- o |'- . i Il_' . -~ J -:
siguientes: |
FLEH T T baon 4 072, 72713
Y LRI AN I B L e e

pirid
Avance del Plan General de Grifion. Esfudio de Trédfico de Apoyo a /os ESugiios ;
Febrero de 2005.

P 2.0e.Zeud
Ref TMA 216/02.
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 59, PLAZA
MAYOR 14, CALLE VILLAR 1Y AVENIDA DE PORTUGAL 2

= (Calle Mayor 59, Plaza Mayor 14 y Avenida de Portugal 2, equipamiento publico: se
corresponden con areas de silencio (Tipo |) o tolerablemente ruidosas (Tipo 1), en funcion

del uso final, aun por fijar.

= (Calle Villar 1, blogue y zonas verdes: se corresponden con areas levemente ruidosas (Tipo

).

Estos usos resultan compatibles, en cuanto a sensibilidad acustica y posibilidad de emisiones, con los
usos colindantes, por lo que, en principio, puede afirmarse que las propuestas de cambio de uso
planteadas en la Modificacién Puntual cumplen con los criterios de prevencion de los efectos de la
contaminacion acustica establecidos en el Articulo 24.1 del Decreto 78/1999 de la Comunidad de
Madrid.

Los usos que se proponen se senalan en los planos de calificacion que forman parte de

Maodificacion, reproducidos parcialmente a continuacion:

- __B j ' DENOMINACION m,qﬂ
[ZI A | CASCO ANTIGUO 1
. S == 0N
2 . ESANCHE 2
s |1I1r r*H “ 3 l‘" '|I
_ ““" I ] COLOMIA  URITAMILIAR 3 |1 s -maat

I,. s

I irinsvo - 400 !

MOQUE _‘___
; I NOUS T RIA 5 |1 wiveave
..... . ‘ } L 27 e ADOADA
.IWHV [“ i =[ CN g .::: ::.m
Sy o N m“j ”J 4; ] EQUIPAMENTO ¢ ticoir
2l /. [313° ; S} T Satin] 2oMA veroe : L:Z::u
i |! L1+ AT RICH A
il

l.. ! VIARD ESIIUCTURANTE

nﬂﬁmr

A

TC Vo ERANCIA COMERCIAL

i =
W

Figura 3. Heproduccion parcial del plano de calificacion y regulacion del suelo. Estado actual.
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYCR 59, PLAZA
MAYOR 14. CALLE VILLAR 1Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

i o
t' Llr r LIL A ||
f . >l ’
| -: . Al
: 5 Nl . CASCO ANTIGUO 1
! i _' _,I,I’J Il!i :.I ||||
- il "'ll|n‘-|”', I St SANCHE 2
| cm UHIFAMIL AR 3 M snpmuyn  Boed
‘[tl MWLV - 10
I o pwnyo - 200wl
BOGUE 4
INDUST KA 3 NN T

T wawe ADONADA
I vt maaDa

sl i ELENTA

. B B MOITVD

- ¥ = 040 Ea Ol

L K IMFR AR TRUCTURAY

TC 1 ERANCIA COMIRCIAL
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Figura 4. Heproduccion parcial del plano de calificacion y regulacion del suelo. Estado modificado.

V. METODOLOGIA

Se plantea estudiar acusticamente los terrenos en funcidén del impacto acustico de las principales
fuentes sonoras potencialmente contaminantes, considerando los limites acusticos ambientales que

se deben cumplir para cada uso del suelo propuesto.

RECOPILACION Y ANALISIS DE ESTUDIOS PRECEDENTES

En la elaboracion de este estudio acustico se ha partido de informacion ya elaborada y recogida en la

siguiente documentacion:

» FEstudio Acustico del Avance del Plan General de Grindn (Ref. TMA 217/03. Marzo de 2005),
del que se han tomado como referencia los datos de intensidad de trafico relativos al estado

preoperacional

TRABAJO DE CAMPO

En el trabajo de campo se realiza una serie de mediciones acusticas® en intervalos controlados vy
desde puntos georreferenciados del area (ver Informe de Campo en Anexo lll). Con estas mediciones

se pretende:

—_ 1

° Las mediciones acusticas se realizan segun especificaciones de los Anexos Qu y Septimo del Decreto
78/1999 utilizando sondtmetros integradores de precision de tipo | conforme |
UNE-EN 60651/A1 (97), UNE-EN 60804 (96) y UNE-EN 60804/A1 (97). (ve JInsjfumentacion).

. I:r. .
4
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 59, PLAZA
MAYOR 14, CALLE VILLAR 1Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

= |dentificar y caracterizar las fuentes sonoras potenciaimente contaminantes sobre el ambito

de estudio.

= Conocer cudles son las direcciones, sentidos, composicién y distribucion horaria

predominantes del flujo de trafico, lo que servird para su caracterizacion.

» Ajustar los pardmetros atmosféricos y de absorcion media del terreno para su inclusion en el

modelo de calculo.

Ademas de las mediciones acUsticas, en el trabajo de campo se verifica que la planimetria y
topografia que se maneja, y que posteriormente sera reproducida en el modelo de calculo, se ajusta

al estado actual de los terrencs.

MODELQ DE CALCULO

Mediante el empleo de un modelo informatico, se realizan los estudios de prediccidon necesarios para
la caracterizacion acustica del ambito en los escenarios de interés, suponiendo la emision de todas
las fuentes sonoras que influyen en el area segun intensidades previstas para el escenario actual y

para un escenario futuro, establecido a cuatro afios vista. Para ello es necesario:
» Estimar las intensidades de trafico de las vias empleadas en los escenarios considerados.

» Elaborar un modelo de prediccién acistica del ambito de estudio que genere |os escenarios
correspondientes. Dicho modelo genera una serie de mapas de ruido cuyo contraste con los
nuevos usos previstos constituye el andlisis principal de este estudio. En esta memoria se

reproducen los mas representativos y significativos.,

Para ello se ha empleado el modelo mateméatico Predictor™ 7810 de la firma Briel & Kjser, versién 6.1,
que calcula atenuaciones segun la norma I1SO 9613 parte 2. Este modelo es de reconocida fiabilidad
como demuestra su reciente inclusidn por parte del CEDEX y del Ministerio de Medio Ambients, en la
lista de modelos recomendados para la realizacién de Mapas Estratégicos de Ruido conforme Ley
37/2003 de! Ruido y Real Decreto 1513/20085.

APTABATD  IMICHALHENTC POR
, T R T T T Y A A B I
ANALISIS Y EVALUACION DE RESULTADOS L Il T
. _ ‘ | T L L) A | TeL LD L7008
El analisis critico de los mapas de ruido generados tiene tres ﬂbjetNDS[ A STnEoTinya

» Comprobar la viabilidad de los usos planteados por la Modificacion Puntual desde el punto

de vista acustico, con una triple perspectiva:

Asl mismo se han seguido las especificaciones de aplicacion de |a 1896-1:1982: Acoustics -
Description and measurement of environmental noise - Part 1. Basi quantities and procedures e /150 13396-
2:1987/Amd., 1:1998. Acoustics — Description and measurement of environmental noise - Part 2: Acquisition of data
pertinent to the land use.

TINLA
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- Su adecuacion a las afecciones acusticas existentes y previstas (capacidad de

acogida de las parcelas).

- 8u adecuacién a los principios generales de prevencion de la contaminacion

aclstica en lo referente a la compatibilidad de los usos entre si.

- Su no incidencia sobre posibles afecciones preexisientes, comprobando que,
en lo posible, la puesta en marcha de los usos previstos no derivara en su

Incremento.

» |dentificar y caracterizar posibles incompatibilidades de carécter puntual no condicionantes

de la actuacion pero si influyentes.

« Establecer las medidas preventivas y correctoras que, una vez incorporadas al documento

de planeamiento, garanticen la viabilidad de la propuesta desde el punto de vista acustico.

Por Gltimo, se elabora una Propuesta de Zonificacion Aclstica que debera servir como base a la
autoridad municipal para regular y controlar los futuros niveles de emision, de acuerdo con lo
establecido en el Articulo 9 del Decreto 78/1999.

V. MARCO NORMATIVO GENERAL

A continuacién se describe toda la normativa acustica, tanto la normativa regional como la normativa
estatal y comunitaria, siendo el marco de referencia para la realizacion de esie estudio el Decreto
78/1999.

NORMATIVA REGIONAL

El Decreto 78/1999, de 27 de mayo, de Régimen de Proteccion Contra la Confaminacion Acdstica de
a Comunidad de Madrid es la norma legal especifica a tener en cuenta a la hora de estudiar los

imites de aplicacién a los niveles sonoros ambientales en la actuacién. A continuaciéon se presentan

0s puntos de especial interés para nuestro estudio:

En el Titulo | (Articulos del 1 al 9) se establecen las disposiciones generales del Decreto, entre las que

estan los objetivos y ambito de aplicacién del mismo.

El Articulo 10 establece las dreas de sensibilidad acustica, tanto para ambientes exteriores como para
ambientes interiores. Posteriormente se fijan, para cada una de ellas, los valores limite de emisidn de
ruido al ambiente exterior (Articulo 12), y los valores limite de inmisién de ruido en ambiente interior
(Artlculo 13). Estos limites se interpretan en este estudio como m?rpa{c:ingesja Ira h?r;a tlzie va!ldalf: III?E!%

ordenacion general de usos propuesta. PLOSS P[00 612, 3773
L e LA R )
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En el Articulo 24 se establece que cualqguier figura de planeamiento urbanistico a nivel municipal o
inferior debera tener en cuenta los criterios establecidos por el Decreto e Incorporara en Sus
determinaciones una serie de aspectos destinados a la prevencion de los efectos de la contaminacion
acustica sobre los usuarios finales. Estas determinaciones se incluyen en este estudio. En todo caso,
entendemos que se deberd hacer siempre la lectura flexible y positiva a que invita este Articulo 24
como cuando dice: “La asignacién de usos (...) del suelo (...) tendra en cuenta el principio de
prevencion de los efectos de la contaminacién acustica y velara para que, en lo posible, no se
superen los valores limite....” o bien “La ubicacion, (...) de los edificios destinados a los usos mas
sensibles (...) se planificara con vistas a minimizar los niveles de inmision”.

El Articulo 26 se refiere al tré&fico rodado y establece que todos los proyectos de este tipo de
infraestructuras, asi como de las lineas férreas, deberan incluir un estudio especifico de impacto
acustico. Asi mismo, el Nivel Continuo Equivalente correspondiente al ruido producido por el trafico
que albergaran estas vias no podra ser superior a los 65 dBA Dia y 55 dBA Noche, referidos a las
fachadas de los edificios existentes o contemplados en el planeamiento urbanistico correspondientes
a areas de sensibilidad acustica Tipo | y |l. En caso de que en algun tramo del trazado de las vias se
superen estos valores, el proyecto debera incluir las medidas correctoras necesarias para que en
dichas areas se cumplan los niveles mencionados. Este articulo es incoherente con los limites
establecidos en el Articulo 12, si éstos ultimos han de ser considerados como limitadores de los usos
urbanisticos. En todo caso, este estudio tomara los niveles maximos establecidos en el Articulo 12, a

pesar de ser los mas restrictivos, de cara a una mayor exigencia ambiental,

Para el presente estudio se han seguido los criterios normalizados del documento ‘Protocolo de TMA
para la realizacion de estudios de prediccién de impacio acustico de planes urbanisticos mediante el
modelo PREDICTOR™', en su version 4.1, redactado segun las prescripciones del documento
'CARACTERISTICAS A EXIGIR A LOS ESTUDIOS ACUSTICOS (..) A RAIZ DE LA ENTRADA EN
VIGOR DEL DECRETO 78/1999 DE LA COMUNIDAD DE MADRID’, publicado por la Direccion General
de Calidad y Evaluacién Ambiental de la Consejerfa de Medio Ambiente de la CAM, que sean de

aplicacion en este caso.

NORMATIVA ESTATAL Y COMUNITARIA

LEY 37/2003 DEL RUIDO i l\. s l \

El 18 de noviembre de 2003 se publicé en el Boletin Oficial del Estado la Ley 37/2003 def Auido, de 17
de noviembre, elaborada como transposicion de la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo.

Dicha Ley incorpora ademas elementos encaminados a la mejora de la calidad acustica del entorno.

predominante del suelo;

El Articulo 7 establece que las dreas acusticas se clasificaran segun el usc
son las comunidades auténomas las responsables de determinar los ti de dichas dareas, que

deberan ser al menos los siguientes:
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» 3o residencial.

* Usoindustnal.

=  Uso recreativo y de espectaculos.
= |so terciario distinto del anterior.
* Uso sanitario, docente y cultural.

= Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infragstructuras de transporte u

otros equipamientos publicos.
« [Espacios naturales.

Los objetivos de calidad acustica aplicables a cada tipo de area acustica, tanto en el ambiente
exterior como interior (Articulo 8) se han fijado en el Reglamento General del Ruido, aprobado y
publicado recientemente (Real Decreto 1367/2007).

El 16 de diciembre de 2005 se publict en el Boletin Oficial de Estado el Aeal Decreto 1513/2005, por
el que se desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido, en lo referente a la evaluacién y gestion del ruido
ambiental que incorpora consideraciones de interés que deberan ser asumidas por la normativa

regional y municipal y que en este estudio ya se han considerado.

En el estudio se consideran, ademas, ciertas especificaciones recogidas en la Directiva 2002/49%EC
del Parlamento Europeo y del Consejo sobre Evaluacion y Gestién del Ruido Ambiental,
fundamentalmente lo dispuesto en los Anexos | y |l sobre indicadores de ruido y metodos de
evaluacién, alli donde sean compatibles con indicadores y métodos dispuestos en la normativa de

obligado cumplimiento.

A continuacion resumimes las principales determinaciones del desarrollo de la Ley 37/2003 del ruido

de interés para este estudio acustico.

REAL DECRETO 1513/2005 DE 16 DE DICIEMBRE DE 2005

El AReal Decrefo 15132005 desarrolla la Ley 37/2003 del Ruido en lo referente a la evaluacion y
gestién del ruido ambiental y sus efectos y molestias sobre la poblacién, regulando determinadas

actuaciones como la elaboracidén de mapas estratégicos de ruido.

Pretende completar |la incorporacion al ordenamiento juridico espariol de la Directiva 2002/49/CE ya
mencionada, definiendo, entre otras cosas, los indices de ruido de aplicacién, asi como periodos y

metodos de evaluacion.

En lo referente indices de ruido, en su Articulo 5.3, establece que para la evaluacion ambiental en
casos especiales podran utilizarse indices suplementarios a los determinados para la preparacion y
revision de los mapas estratégicos de ruido. Entre estos casos 86, ihelyen ﬁlw%llﬁ& ‘?ﬂ T!_,C?[E‘rE q*'jlﬁ!_?la
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fuente emisora sdlo esté activa durante una pequefa fraccién de tiempo o en los que el promedio de

emisiones es muy bajo y de corta duracién, como sucede en el paso de un tren o de un avion.

No se definen dichos indices suplementarios.

REAL DECRETO 1367/2007 DE 19 DE OCTUBRE DE 2007

Este texto, de reciente aprobacion y entrada en vigor, tiene por objeto establecer las normas
necesarias para completar el desarrollo y ejecucion de la Ley 37/2003 del Ruido en los aspectos que,
como se ha visto, quedaban sin definir en esta ley v en el desarrollo parcial que suponia e Real

Decreto 1513/2005, tales como zonificacién acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

El capitulo 1l establece los indices para la evaluacién del ruido y de las vibraciones, en los distintos
periodos temporales de evaluacion, de los objetivos de calidad en areas acusticas o en el espacio

interior de los edificios y de los valores limite que deben cumplir los emisores acusticos.

En el capfiulo lll se desarrolla la delimitacién de las 4reas acusticas y la regulacion de las
servidumbres acusticas. Se prevé que los instrumentos de planificacion territorial y urbanistica
incluyan la zonificacion acustica y se establezcan objetivos de calidad acustica aplicables a las

distintas areas actisticas y al espacio interior de determinadas edificaciones.

El capitulo IV regula el control de las emisiones de los diferentes emisores acusticos. En el anexo Il se
fijan los valores limite de inmisidn de ruido aplicable a las infraestructuras nuevas viarias, ferroviarias y

aeroportuarias, asi como a las infraestructuras portuarias y actividades.

El capftulo V regula las condiciones de uso respecto de los objetivos de calidad acdstica de los
métodos de evaluacion de la contaminacién acustica, as! como el régimen de uso de los equipos de

medida y procedimientos de evaluacion. El anexo [V fija los métodos de evaluacion.

La regulaciéon de mapas de contaminacién aclstica se contiene en el capitulo Vi,

Segln lo descrito anteriormente, el objetivo de esta parte del estudio acustico es verificar el
cumplimiento del Decreto 78/1999 de la Comunidad de Madrid. Por tanto, dicho Decreto definira el
marco normativo al que se acoge este estudio acdstico.

VI. CRITERIOS NORMATIVOS DE APLICACION: AREAS ACUSTICAS Y
LiMITES SONOROS APRODA H] .I TTCTLLEERTE PR

L T k12,2378

! N ﬁ i I"I

_' i4n a?ustlca c;le .

. . f '
Ei Decreto 78/1999 por el que se regula el régimen de proteccion conya,lq -.
la Comunidad de Madrid establece, desde su entrada en vigor (9 de

Generales de Ordenacién Urbana, las Normas Subsidiarias de Plz
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planeamiento urbanistico tendran en cuenta los criterios establecidos en él en materia de proteccion

contra la contaminaciéon acustica (Articulo 24.1).

Asi mismo establece que la asignacién de usos generales y usos pormenorizados del suelo en las
figuras del planeamiento, tendrd4 en cuenta el principio de prevencion de los efectos de la
contaminacion acUstica y velara para que, en lo_pasible, no se superen los limites de emisidn &

INMision establecidos en el Decreto (Articulo 24.3).

AREAS DE SENSIBILIDAD ACUSTICA

A la hora de analizar la situacién aclstica de las parcelas incluidas en la Modificacion Puntual, se

emplearan los criterios y niveles fijados en el Decreto 78/1999 de la Comunidad de Madrid.

A continuacién se resumen los criterios de zonificacién acustica y los niveles de inmision maximos por

emisor que se especifican para las distintas areas de sensibilidad.

El Decreto 78/1999 de la Comunidad de Madrid establece, entre otras, las siguientes areas de

sensibilidad aclstica:

Tipo | (Area de silencio)

Zona de alta sensibilidad aclstica. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del suelo:

LUso sanitario. Uso docente 0 educativo. Uso cultural. Espacios protegidos.

Tipo Il (Area levemente ruidosa)

Zona de considerable sensibilidad aclstica. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos

del suelo: Uso residencial. Zona verde, excepto en casos en gue constituyen zonas de transicion.
Tipo Ill (Area tolerablemente ruidosa)

Zona de moderada sensibilidad acustica. En ella se incluyen las zonas con pradominio de 10s siguientes usos del

suelo: Uso de hospedaje. Uso de oficinas o servicios. Uso comercial. Uso deportivo. Uso recreativo.

En cuanto a los niveles maximos de emisidon al medio ambiente exterior correspondientes a estas
areas de sensihilidad, se empleardn los correspondientes a zonas consolidadas urbanisticamente
(articulo 12.2) pues, tal y como se recoge en la memoria de |la Modificacion Puntual a la que se

incorpora este astudio:

“Todas las parcelas estdn urbanizadas, contando con frente y acceso desde via publica, encintado
de aceras y servicios urbanos de sanearniento, alumbrado publico, abastecimiento de agua, energia
efectrica y telefonia, por lo que tienen la consideracion de solares”. PPRABAND [NICILLETHTE pag
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Segun lo descrito anteriormente, la propia Direccion General de Evaluacion Ambiental de la CAM
admite, en la citada Gula Metodol6gica, tal consideracién al entender come criterio de distincion la
definicion de suelo urbano consolidado contenida en la Ley 9/2001 del Suelo.

De este modo, los limites maximos permitidos por emisor para los niveles de inmisién ambientales en

cada una de las 4dreas de sensibilidad acustica anteriores se presentan en la siguiente tabia:

L Aeq méximo Dia - | LAeq méximo Noche
(@dBA) |  (dBA) |
Tipo | 60 50
" Tivolf 65 50
Tipo Hif 70 60 |

Tabla 2. Valores limite de emision de ruido al ambiente exterior para zonas urbanas consofidadas
(Articulo 12 2 del Decreto 78/1999)

Los usos propuestos por la Modificacién Puntual, como se ha visto, incluyen usos de equipamiento
publico, residencia y de zonas verdes, por lo que abarcan sensibilidades acusticas comprendidas

entre el Tipo | y el Tipo lll.

Respecto a los niveles limite al interior, et Decreto 78/1999 establece los siguientes valores:

 LAegméx. | LAeqméx.
- ~ Dfa(dBA) | Noche (dBA)
Tipo Vi (Area de trabajo) Sanitario 40 40
Tivo Vi (Area de trabajo) Docente 40 40
Tipo VI (Area de trabajo) Cultural 40 40
Tino Vi (Area de trabajo) Oficinas 45 A5
Tino VI (Area de trabajo) Comercios 50 50
Tipo VI (Area de vivienda) Residencial habitable 35 30
Tipo Vi (Area de vivienda) Residencial servicios 40 35
| Tipo Vit (Area de vivienda) Hospedaje 0 | 30

Tabla 3. Valores limite de inmisicn de ruido en ambiente interior (Articulo 13.1 del Decrefo 78/1999)

DEFINICION DE LOS CRITERIOS DE APLICACION CUrna Ea [Da w4 17,7173
Y UM T R B
PAHAMETROS |ND|QADOHES Py s ) 172.68 .94

o s -

L -"!\ ool oL,
El nivel de evaluacién se obtiene mediante la medida del Nivel Cantinuo Equikale
Tercero del Decreto 78/1999) para los periodos Dia y Noche. Las ex

comunes son |as siguientes:

22 LAeq, 08 Lieg,
E 10 10 2:10 10 Q
_ i=08 .
LAeq,,, =10-log 1 Ldeg, ., =10-log=Z = %
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o bien,
B ]
LAeq,, =10-log - 10 -ar LAeg,,, =10-log - f10%° - g
_tg -t ) _Iz -4, _
Sienao t,= 08:00 horas y t= 22:00 horas Siendo t,= 22:00 horas y t,= 08:00 horas
PERIODOS DE EVALUACION

El articulo 16 del Decreto 78/1999 de la Comunidad de Madrid establece que los periodos de
referencia por defecto para la evaluacién de los niveles acusticos seran de 8 a 22h para el periodo
Dia y de 22 a 8h para el periodoe Noche. El punto 2 del mismo articulo ofrece la posibilidad a las

Ordenanzas Municipales de modificar la hora de inicio o finalizacion de dichos periocdos.

ALTURA DE EVALUACION

El Articulo 12 del Decreto 78/1999 sefiala que los niveles sonoros se evaluaran conforme el Anexc

Quinto de la propia norma, en el que se establece una altura de evaluacion de 1,2m.

En todo caso y siguiendo las recomendaciones de textos técnicos y normativos mas modernos
aplicados a la planificacién territorial®. En el presente trabajo esta altura se ajusta hasta los 1,5 m,
altura minima recomendada por dichos textos y practicamente equivalente a la anterior.

VIl. CARACTERIZACION DE LAS FUENTES SONORAS

Se han considerado como fuentes de ruido todas aguellas que, por su proximidad a las parcelas

evaluadas, determinan las condiciones actisticas presentes en ellas.

En un primer grupo se estudian aquellas para las que es posible un anélisis mediante el empleo de
modelos, gue coinciden con aquellas fuentes de ruido cuya delimitacion territorial es conocida, como
por ejemplo, el ruido originado por el trafico en las infraestructuras, tanto existentes como previstas,

gue pudiesen generar una afeccion sonora sobre el area de estudio.

En un segundo grupo, se tratan las fuentes de ruido previstas que, de algiun modo, son
independientes en gran medida de la propuesta urbanistica; que no son analizables mediante modelo
y cuyo tratamiento y prevencién de la contaminaciéon deben realizarse mediante normativa y

prevencion, a partir de una zonificacion acustica adecuada. sladnA ] MO PALHTET D PR
ST T N R A A S ¥

® Real Decreto 1513/2005
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En este grupo se incluyen el ruido de actividades, ruido vecinal y comunitario, vehiculos
especialmente ruidosos u otras fuentes no modelizables. Scbre este otro grupo de fuentes sonoras se

realizan ciertos comentarios en el capitulo XI.

A continuacién se describen todas las fuentes de ruido pertenecientes al primer grupo que, en este
caso, estd integrado por las infraestructuras de trafico rodado (calles y avenidas) y trafico ferroviario,

mencionadas ya en el capitulo Il. Mas adelante se muestra una imagen indicando su ubicacion.

TRAFICO POR CARRETERA

Para la estimacion del tréfico actual y futuro, se han tomade como referencia los valores de intensidad
circulatoria procedentes de los Estudios de Tréafico y Acustico realizados para el Avance del Plan

(General de Grifidn en 2005, actualizandolos a los escenarios actual (2008) y futuro (2012).
En este estudio acustico se han considerado como fuentes sonoras las siguientes vias:

» (Calle Mayor

» Avenida de Portugal

» Avenida de Navalcarnero

»  Avenida de la Canfada Toledana

Para estimar la intensidad circulatoria prevista en el escenario 2012, se ha partido de los porcentajes
de crecimiento de la intensidad de trafico previstos en todo el Estado, publicados por el Servicio de

Planificaciéon del Ministerio de Fomento™.

El reparto entre categorfas de vehiculos aplicado se ha obtenido igualmente de la empleada en el
estudio aclstico del Avance del PGOU donde se tiene en cuenta la restriccion existente a la
circulaciéonde vehiculos pesados en el interior del casco urbano (sarvo servicio local). De este modo,
para el caso de las calies interiores del casco (Mayor, avenida de Portugal y avenida de
Navalcarnero) resulta un 98% de vehiculos ligeros y un 2% de semipesados (autobuses y camiones
no articulados de eje trasero unico). En el caso de la avenida de la Cafiada Toledana, donde si esta
permiticdo el paso de vehiculos pesados, el reparto es de un 90% de vehiculo ligeros, un 5% ae

pesados y un 5% de semipesados.

-En el modelo de célculo se ha supuesto un vator de 80 km/h como velocidad media de todas las

categorias de vehiculos. APSRRAD] 1M pyftiTyTE pon
LU Ew Dovea 4 12,7373
Y S I T e
Prtis 0 [ 2.0 . 2023
LA Colnpgiaitym

0 Porcentajes de crecimiento anual: 1,5% (2005), 1,9% (2006), 1,9% (2007), 1,5%, (2008), 1,4% (2009), 1,4%

(2010), 1,0% (2011) y 1,0% (2012).
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Se muestra a continuacién la tabla resumen de las intensidades actuales y futuras para todo el viario

considerado:

MAYOR 14, CALLE VILLAR 1 ¥ AVENIDA DE PORTUGAL 2.

Vi | mD 2008 IMD 2012
Calle Mayor (T 54) ' 5.448 5714 |
Avenida de Portugal (T 49) 4.960 5.203
Avenida de Navalcarnero (T 39) 5.481 5.749
Avenida de Navalcarnero (T 40) 4.771 5.004
Avenida Cafiada Toledana (T41) | 5.408 5.672

Tabla 4. Tabla resumen de IMD actual y futura

TRAFICO FERROVIARIO

El trazado de las vias del ferrocarril atraviesa todo el término municipal de Grifion, de Norte a Sur,

pasando junto a la parcela de la avenida de Portugal 2 y muy préxima a la ubicada en la calle Villar 1.

Actualmente el trafico que circula por estas vias corresponde al trafico de mercancias (carga o

transporte combinado), trenes de largo recorrido y regionales de la linea Madnd-Caceres.

Para la estimacién del trafico ferroviario actual se ha recogido informacidn estadistica publicada por

RENFE' de los trenes regionales y de largo recorrido.

Respecto a la intensidad circulatoria de los trenes de mercancias, cargas y transporte combinado
(datos no publicados por RENFE) se han empleado los datos facilitados por RENFE con motivo de la
elaboracién del estudio acustico del Plan General que entonces se comenz¢ a tramitar. Dicha

informacion incluye la velocidad de paso de los distintos tipos de trenes por &l término municipal.

En el escenario futuro se supondré que las intensidades circulatorias se mantienen constantes, a [as
que se ha afadido los trenes de cercanias correspondientes a la prolongacién de la linea C-5, para

los que se ha supuesto un trafico igual al que ahora tieng esta misma linea.

Estas intensidades se resumen a continuacion:

. . A | D Noche ..
Regionales 12 0,9 0 0
Largo Recorrido 3 0,2 1 0,1
Mercancias 6 04 4 0.4
Cercanias 115 8,2 39 3,9
Tabla 5.  Tabla resumen de trdfico ferroviagien g5 1 0

" www.renfe.es
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En cuanto a las velocidades de circulacion de los distintos tipos de trenes, se ha empleado la
informacion aportada por RENFE: 100 km/h para los trenes de mercancias, 140 km/h para los
regionales y 155 kmy/h para los de largo recorrido. En el caso de los trenes de cercanias, que se ha

supuestc una velocidad de 100 km/h.
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FUENTES DE RUIDO NO MODELIZABLE _
PLOES Tl 1202033

A continuacién se describen, de forma genérica, las fuentes de WAdd pBRt¢g segund
grupo:

* Ruido de Actividades: ruido con origen en el desarrollo de acghk

comercial, terciario, escolar, deportivo, etc.

* Ruido vecinal y comunitario: ruido con origen en las viviendas y zonas e instalaciones
comunes a las mismas: instalaciones electromecanicas (aparatos de aie acondicionado,
rejillas de ventilacién, equipos de calefaccion, puertas autométicas de los garajes, etc),

BD

aparatos electrodomésticos, radio, television, ascensores, eic.

T VLA
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* Ruido de vehiculos especialmente ruidosos: ruido producido, principalmente, por las
operaciones de recogida de basuras (recogida y vaciado de contenedores) y al servicio de
impieza. También ruido generado por vehiculos ruidosos como pueden ser las motocicletas,
los vehiculos pesados, etc. Este tipo de ruido debe ser objeto de vigilancia y controlar por
parte del Ayuntamiento de Grifidn (que en la actualidad ya restringe el paso de vehiculos

pesados por el casco urbana).

Vill. MODELO DE CALCULO ACUSTICO - DESCRIPCION DE LOS
ELEMENTOS

Tal y como se ha comentado anteriormente, para la modelizacion del primer grupo de fuentes, se ha
empleado como principal herramienta de trabajo el modelo matematico Predictor™ 7810 de la firma

Briel & Kjeer, versién 6.1.

Fste modelo se encuentra entre los recomendados por el Ministerio de Medio Ambiente y el CEDEX

para el cartografiado estratégico de ruido.

Mediante este programa informético se genera una serie de mapas de ruido del ambito para los
escenarios preoperacional y postoperacional. Los planos correspondientes al  escenario
preoperacional proporcionan una imagen acustica global gue permite el andlisis de la situacién actual

de los terrenos, teniendo en cuenta todas las fuentes de ruido existentes hoy en dia.

Ademds, puesto que en el escenario postoperacional se actualizan las fuentes de ruido, de las gue
resulta imposible obtener niveles sonoros de emisidn a través de mediciones acusticas, este
programa nos permite predecir dichas emisiones en funcién de caracteristicas del trafico si

predecibles, y poder asi evaluar el impacto acustico.

La programacién del modelo acustico precisa de una serie de elementos, descritos a continuacion:

ENTORNO Y TOPOGRAFIA

El drea analizada puede agruparse realmente en dos zonas de estudio, correspondientes al entorno
de la plaza Mayor {que incluye las parcelas de calle Mayor 59 y plaza Mayor 14) y al entorno del
cruce de la calle Mayor-avenida de Navalcarnero con las vias del ferrocarril (donde se ubican las

parcelas de la calle Villar 1 y la avenida de Portugal 2).

El entorno se ha simulado digitalmente en funcién de la informacién urbana disponible a fecha de
cierre de este estudio, tratando de ajustarse lo mas exactamente posible al escenario real y prestando

especial atencion a las zonas de contacto entre las parcelas y las vias de circulacion e

. ST VDAL BTET D paQ
Infraestructuras de transporte que lo rodean. FLrag ry (00 / g
R A A I
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Al tratarse de un entorno urbano la informacién topografica se encuentra en forma de puntos

acotados, a partir de los cuales se ha reproducido la topografia en el modelo.

EDIFICACIONES

En el modelo de célculo correspondiente al escenario actual se han incluido todas las edificaciones
existentes que pudiesen ejercer algin efecto sobre la propagacién acustica respecto a las parcelas

incluidas en la Modificacién Puntual.

En los modelos correspondientes al escenario futuro se ha omitido el efecto de las edificaciones que
en la actualidad ocupan parte de las parcelas sobre las que actia la Modificacion Puntual, con objeto

de eliminar su influencia y verificar la situacién acustica de las parcelas tras su desaparicion.

En este Ultimo caso los niveles sonoros que arrojara el modelo pueden ser mas elevados que los que
realmente se den en el futuro al omitirse el efecto de pantalla de la edificaciones eliminadas, aungue
en ciertos casos tal efecto podria verse compensado por las reflexiones que se producen sobre los

edificios cuando si son considerados.

FUENTES EMISORAS

A continuacién describiremos las fuentes emisoras incluidas en los modelos de calculo desde un
punto de vista fisico-acustico. Segun lo descrito en capitulos anteriores, en 10s modelos de calculo
Onicamente se han incluido como fuentes de ruido tanto las infraestructuras de trafico rodado (calles)

como de trafico ferroviario.

TRANSPORTE POR CARRETERA
Estas fuentes emisoras han sido reducidas a fuentes lineales de radiacién semicilindrica situadas

sobre el eje de la carretera a una altura estandar para ruido de trafico de 0,50 m.

| a potencia de emisién de cada fuente es distinta para cada periodo de estudio. En el caso del trafico

automovil se obtiene de célculos realizados segun la norma hotandesa RMV-RSM2 teniendo en cuenta

reparto por categorias, velocidad, pendiente de |a via, etc.

Adicionalmente, esta norma se actualiza segun la publicacién 133 del CROW'™ holandés sobre

efectos del tipo de superficie de rodadura (tipo de asfalto).

Esta norma es la que actualmente ofrece la mayor precisién en la simulacion de las condiciones de
emision acustica de trafico rodado a partir de unas condiciones de trafico determinadas, razon por la

que TMA la utiliza preferentemente desde 1998, a excepcién de trapgjos de cartografiado estrategicao,

PLENDS LW T-20a 7 4. 02,2778
Y PRAVISTTD AL o o
12 Technofogy platform for transport, infrastructure and public space. PLEES w0 P7.00. 2003
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para los que, por cuestiones de homaogenizacién de procedimientos a nivel europeo, se utiliza la

norma NMPB francesa.

Los espectros de emisidn de cada una de las fuentes sonoras consideradas se adjuntan detallados

para cada periodo de calculo en el Anexao il

TRAFICO FERROVIARIO

A la hora de modelizar el trafico ferroviario se ha utilizado el método nacional de los Paises Bajos que
recomienda la Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo sobre evaluacion y gestion
del ruido ambiental para ruido de trenes. Dicho método es el Sltandaard-Rekenmethode Il uit reken
Meetvoorschiriften Railverkeerslawaai (RLM2Y06, complementade con el GF-HA-07-05, también
publicado por et Ministerie van VROM holandés, aunque en 1969,

Este método permite la programacién directa de las circulaciongs mediante |a especificacion del
material rodante. Adicionalmente se pueden especificar pardmetros de velocidad de paso, frenada,

tipo de rail, balasto etc.

Las fuentes emisoras de cdlculo se reducen a fuentes lineales de radiacion semicilindrica situadas
sobre el eje de cada via y a una altura estandar para ruido ferroviario de 0,20 m (altura del rail). El
metodo RMV-BLM2 afiade automaticamente y para cada tipo de material, fuentes lineales adicionales
coincidentes con los centros de gravedad del resto de componentes acusticamente activos: ruido

aerodinamico, pantografo, ruido de maquinaria, ruido de rodadura, etc.

La asignacion de los trenes espafioles a las categorias de trenes de este modelo de calculo se realiza
segun se describe en el documento Caracterizacion de la emision acdstica de 108 trenes ulifizados en
e/ sisterna ferroviario espariol, con fecha de junio de 2007, de la Direccion de Calidad y Medio
Ambiente de ADIF.

CONDICIONES DE PROPAGACION

El algoritmo de propagacion utilizado es el de la norma ISO 9613-2:1996 Acoustics - Attenuation of
sound during propagation outdoors. Part 2: General method of calculation.

Las condiciones atmosféricas adoptadas para el estudio de la propagacion acustica son aquellas
determinadas por defecto en la citada norma I1ISO 9613/2, a saber: Temperatura: 273,15 K, Presién
atmostérica: 1013,3 Hpa y humedad relativa del aire: 60 %. El coeficiente de absorcion del suelo por

defecto se ha fijado en 0,7 como consecuencia del ajuste del modelo realizado para los estudios

PLEND Fu UoCu L& 12,2108
- : - A P o
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anteriores respecto a los resultados obtenidos en las estaciones de medicién utilizadas entonces. El

factor de correccién atmosférica se ha estimado en 2,5 como consecuencia del ajuste’® comentado.

RECEPTORES

En los modelos de calculo se han introducido dos mallas de receptores con un entramado de 1x1m,
que cubre la totalidad de las dos zonas de estudio descritas y a unas distancias del suelo de 1,5m
(receptor estandar a nivel de planta baja y altura minima del punto de evaluacion para planificacion
acustica segun Directiva 2002/49/CE asimilable a la altura de 1,2m recomendada para medidas en

ambiente exterior por el Decreto 78/1999 en su Anexo Quinto).

En total resultan unos 16.362 receptores.

PERIODOS DE EVALUACION

De acuerdo con o argumentado en el capitulo VI, se establecen como periodos de calculo los
mismos perlodos de referencia para la evaluacién: el periodo Dia, de 08 a 22h y periodo Noche, de 22
a 08h.

Y Factores de Correccitin Atmosférica Co y de Absorcion Media del terreno G

Una vez modelizados todos los elementos de célculo en el modelo (fuentes sonoras, topografia, edificaciones y
receptores) resta introducir una serie de parametros que afectan a los coeficientes de absorcion del aire (dB/km)
y, por tanto, al calculo de la propagacién aclstica. Estos pardmetros son el Coeficiente de Correccidn
Atmosférica y {a Absorcién media por defecto del terreno.

En el trabajo de campo se toman datos de temperatura, presién y humedad relativa. Con estos factores se
deducen los coeficientes anteriores mediante el ajuste del modelo. Una vez deducidos, se determina la absorcion
del aire (en dB/km para cada frecuencia. Ver la norma ISO 8613.1/2) para las condiciones aimosféricas
existentes durante las mediciones.

Para los calculos de los escenarios de estudio y una vez fijados los coeficientes de Correccion Atmosférica y de
absorcion media del terreno, se vuelven a utilizar los datos de Temperatura, Presion y Humedad Relativa del Aire
que determina la ISO 9513!2

Can estas premisas se realizaron los ajustes en el modelo de calculo modificando los valores de los cosficientes
hasta que los resultados obtenidos se ajustaron a los recabados en la campafia de mediciones. Como
consecuencia de este ajuste, para nuestro entorno en cuestion, obiuvimos unos valores de coeficiente de
absorcion del suelo de 0,7 y del factor de correccién atmosférica de 2,5.

En el listado de propiedades de los modelos de cdlculo realizados aparegaq [;efleLadc:s tﬂdos los fac:tores y

parametros utilizados. T I A B
Cond i .*“38

F-n
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IX. EVALUACION DEL ESCENARIO PREOPERACIONAL: ANO 2008

Se incluyen a continuacién los planos que recogen los resultados cbtenidos para el ambito de estudio
en el escenario preoperacional, que corresponde al estado actual, afio 2008, en los periodos de
célculo fijados por el Decreto 78/1992 (periodo Dia de 08 a 22h, periodo Noche de 22 a 08h), y a una

altura de 1,5 m.

Las curvas isdfonas que aparecen reproducen los niveles de inmisién (LAeq) en cada punto y a la

misma altura sobre el nivel del suelo, con las limitaciones de precision del propio modelo.

A modo de referencia se adjunta la planimetria como fondo de los planos de ruido, aungue no

aparecen objetos del modelo que puedan dificultar la lectura del trazado de las isofonas:
1. Plano de curvas is6fonas a 1,5 m sobre el suelo. Periodo Dia.

2. Plano de curvas isofonas a 1,5 m sobre el suelo. Periodo Noche.
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Model: Precperacional Carreteras
List of model properties

Model property

Escenario Preoperacional
Carroteras
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Reaponsible
Calculation method
Boundaries

Created by
Last accessed by
Model created using

Qriginal project
Original deacriptiom
Imported by

Final
Declared final by

Meteorological correction
Ground attenuaticon

Angle of sight [deq]
Temperature [K]

Pressure [kPal

Air humidity [%]

Air absorption {dB/km]

Detail level receiver results
Detail level grid results
Calculation optimization on

All shown dB valuss are A-welghted

Predictor Type 7810 VG.10

Pregperacional Carreteras
™A

IS0 9613.1/2 Road
(426935,01, 4451742,94) -

ROCIO on 2671172008
ROCIO om 15/12/2008
Predictor Type 7810 V&.10

Not applicable
Not applicable -
Nok applicable

Not applicable
Not applicable

Single value, CQ: 2, 80
General method, ground factor
2

273,15

101,325

60,0 |

0,05 0,16 0,40 0,78 1,78 5,50 19,
Group results

Group resulis

- No

(427724,16, 4452310,73)

0,7
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COMENTARIO A LA SITUACION ACUSTICA EN EL ESCENARIO PREOPERACIONAL

A continuacion se analiza sobre las parcelas incluidas en la Modificacién Puntual la situacién acustica
originada por las fuentes de ruido descritas en capitulos anteriores, con el fin de determinar la

capacidad de acogida de los parcelas respecto a los usos previstos.

El uso previsto para cada una de ellas y la correspondiente sensibilidad acustica ya se han descrito

en el capitule HI:

= Calle Mayor 59, Plaza Mayor 14 y Avenida de Portugal 2, equipamiento publico: se
corresponden con dreas de silencio (Tipo 1) o tolerablemente ruidosas (Tipoe [il). En principio,
las dos primeras se destinaran a usos administrativos (Tipa 11}, estando adn sin concretar el
UsSO previsto para la tercera. Serdan las conclusiones del analisis postoperacional las que

definan los usos posibles en cada una de ellas.

» Calle Villar 1, blogue y zonas verdes: se corresponden con areas levemente ruidosas (Tipo

).

Para estas sensibilidades en areas consolidadas urbanisticamente el Decreto 78/1999 determina los

niveles maximos por emisor descritos en el capitulo VI de este estudio:
= En areas Tipo |: 60 dBA durante el periodo Dia y 50 dBA durante el periodo Noche.
» En areas Tipo ll: 65 dBA durante el periodo Dia y 50 dBA durante el pericdo Noche.

= En areas Tipo lll; 70 dBA durante el periodo Dia y 50 dBA durante el periodo Noche.

Tal y como se ha comentado anteriormente, las principales fuentes de ruido sobre las parcelas
estudiadas las constituyen el trafico rodado de la calle Mayor y de las avenidas de Portugal,

Navalcarnero y Cafiada Toledana, junto con el trafico ferroviario del trazado Madrid-Caceres.

La calle Mayor genera durante el pericdo Dia niveles de inmisién por encima de los 60 dBA sobre la
parcela del nimero 59 en una pequefia franja de unos 2 m paralela al frente de fachada, sin alcanzar
63 dBA. Durante la noche se aprecia una franja similar donde Ios niveles sonoros superan los 55 dBA

(sin alcanzar 60 dBA) mientras que los 50 dBA se sobrepasan en un fondo mayor (casi 6 m).

Debido a la misma fuente de ruido, en la parcela de plaza Mayor 14, los niveles Dfa se mantienen en

casi el total de su superficie por debajo de 50 dBA vy los niveles noche por debajo de 45 dBA.

En la otra zona de estudio, la avenida de Navalcarnero produce sobre la parcela de la calle Villar 1
niveles sonoros que no llegan a 65 dBA, pero que, durante la noche, se prevén por encima de 50 dBA
sobre la fachada de la edificacion existente (Guardia Civily y en una franja de hasta 7 m en la zona no

edificada {pudiendo alcanzarse los 55 dBA). Sobre esta misma parcela el tréfico ferroviario no logra

producir niveles de 50 dBA durante el dia y apenas de 45 dBA dura’_p,;% Gaquche.
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En la parcela de la avenida de Portugal 2, esta via de circulacién da lugar a niveles que superan los
60 dBA en una franja maxima de unos 3 m paralela al limite de parcela en el periodo Dia, mientras
que durante la noche sobrepasan los 50 dBA en una amplia franja que puede superar los @ m

(aunque en ningun punto se alcanzan los 60 dBA).

Sobre esta misma parcela, ademas, el trafico ferroviario origina niveles sonoros que superan los 60
dBA (sin llegar a 65 dBA) durante el dia en una franja de casi 5 m y que rozan los 60 dBA (aunque sin

alcanzarlos) durante la noche.

Por tanto, las fuentes de ruido consideradas en este escenario precperacional generan en el interior
de las parcelas estudiadas niveles de inmisién acordes con los usos previstos, salvo las franjas de
afeccion descritas. Estas afecciones, sin embargo, quedaran matizadas tras el andlisis del escenario
postoperacional elaborado a partir de los planos de iséfonas generados en los modelos
correspondientes, los cuales recogen las modificaciones en las intensidades circulatorias (en especial
del trafico ferroviario, al incorporar la prolongacién de la linea C-5 de cercanias).

Por tanto, serd el andlisis de la situacién postoperacionai ¢l que determine tanto las posibles franjas
de afeccién como las medidas correctoras o preventivas necesarias para garantizar el cumplimiento
de lo expuesto en la normativa de aplicacién en funcién del nuevo uso planteado. Pero en principio, y
seguin la caracterizacién actstica actual del ambito, los cambios de uso propuestos en la

modificacion puntual resultan viables.
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X. EVALUACION DEL ESCENARIO POSTOPERACIONAL: ANO 2012

A continuacién se adjuntan los planos que recogen los resultados obtenidos en el escenario
postoperacional, que corresponde al estado futuro (afio 2012, aproximadamente), en los periodos de
célculo fijados por el Decreto 78/1999 (periodo Dia de 08 a 22h, periodo Noche de 22 a 08h), a una
altura de evaluacion de 1,5m.

Las curvas iséfonas que aparecen, reproducen los niveles de inmision (LAeq) en cada punto y a la

misma altura sobre el nivel del suelo, con las limitaciones de precisién del propio modelo.

Se ha omitido el efecto de las edificaciones que en la actualidad ocupan parte de las parcelas sobre
las que actua la Modificacion Puntual, con objeto de eliminar su influencia y verificar la situacion

acustica de las parcelas tras su desaparicion.

A modo de referencia se adjunta la planimetria como fondo de los planos de ruido, aungue no

aparecen objetos del modelo que puedan dificultar la lectura del trazado de las is6tonas:
3. Plano de curvas is6fonas a 1,5 m sobre el suelo. Periodo Dia.

4. Plano de curvas iséfonas a 1,5 m sobre el suelo. Periodo Noche.
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TMA - Divisidn de Aclstica

Estudio Actistico MP de las NN. SS. de Grifion

Mcodel: Preoperacional Perrocarril
List of mcdel properties
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Escenario Precperacional
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Calculation optimization on
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ROCIO on 28/11/2008
ROCIO on 15/12/72008

20084

Predicter Type 7810 Vo.1(

Not -
Nok
Nok

Mot
Not

©,70
2

1
According to IS0 3613-1

273,
101,
60,0

applicable
applicable
applicable

applicable
applicable

15
33
0

(42'7760,00, 4452350,00)

0,16; 0,40; 0,78; 1,79; $,50r 19,33; £3,28; 154,49

User defined Q0 value

2,50

Source results
Group results

N

APROBADT

INCHELMINTE PaR
PLEND EN

-

H i
Lol

a& . 12,2178

F - PROVISIAN VL -y - PR
i

PLENS

¥

f

17.65.2058

a0

15/12/2008 13:37:35



TMA - Division de Ac(stica
Estudio Aclstico MP de las NNSS de Grifidn

Model: Postoperacional Carreteras
List of model properties

Escenario Postoperacional. Afig 201 1
Carreteras
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Poatoperacional Carreteras
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Escenario postoperacional (h=1,5m)

Estudio Acustico MP de las NNSS de Grindn
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TMA, - Division de Ac(stica
Estudio Acustico MP de las NNSS de Grifidn

Model: Postperacional Ferrocarril
List of model propertiss

Eacenario Postoperacional. Afto 2011
FFCC
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Escenario Postoperacional (h=1,5 m)
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ESTUDIC ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON, PARCELAS DE CALLE MAYOR 59, PLAZA
MAYQR 14, CALLE VILLAR 1 Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

COMENTARIO A LA SITUACION ACUSTICA EN EL ESCENARIO
POSTOPERACIONAL

A continuacién se analiza la situacion acustica prevista sobre las parcelas estudiadas en el escenario
postoperacional., establecide aproximadamente en el afio 2012, como horizonte de finalizacion del

desarrollo, edificacion y establecimiento de los usos propuestos.

Recordamos que la Directiva 2002/49/CE establece como altura minima del punto de evaluacion para
planificacién acustica 1,5m, asimilable a la altura de evaluacién para la que el Decreto 78/1999 de |a
Comunidad de Madrid fija los valores limite de inmisién por emisor', por lo que este analisis se hara
a partir de los mapas de ruido correspondientes a dicha altura.

Con objeto de reducir los niveles sonoros previstos sobre la parcela de avenida de Portugal 2,
consecuencia del paso de trenes en la linea de FFCC Madrid-Céceres, se asume en la modelizacion y

evaluacion de este escenario la adopcidn previa de la siguiente medida correctora:

MC.1.- Interposicién de una barrera aclstica no reflectante de 4m de altura efectiva entre la linea de
FFCC y la parcela sita en avenida de Portugal 2, sobre el limite occidental de la propiedad de ésta,
ejecutaAndose como prolongacién de la barrera propuesta para el desarrollo de la parcela colindante

al sur con la aqui estudiada.

El andlisis se realiza sobre la sensibilidad acustica de los usos propuestos para cada una de las

cuatro parcelas incluidas en la Madificacién Puntual, ya comentadas con anterioridad.

Al igual que en el escenario actual, las principales fuentes de ruide sobre las parcelas estudiadas las
constituyen el trafico rodado de la calle Mayor y de las avenidas de Portugal, Navalcarnero y Canada

Toledana, junto con el trafico ferroviario del trazado Madrid-Caceres.

Estas fuentes de ruido incorporan el incremento tendencial del trafico por carretera previsto y el paso

adicional de trenas derivado de la prolongacion de la linea C-5 de Cercanias.

A continuacidén se van a analizar, de Este a Oeste, la situacion acustica prevista, derivada del efecto

de la fuentes de ruido consideradas, en cada una de las parcelas de la Modificacién Puntual.

M Artfculo 12 y Anexo Quinto del Decreto 78/1999 de la Comunidad de
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PARCELA EN PLAZA MAYOR 14

Al igual que sucede en el escenario actual, en el pericdo Dia log niveles sonoros se mantendrian por
debajo de 50 dBA casi en la totalidad de su superficie, aunque en el area préxima al frente de

fachada podrian superarlos ligeramente, sin llegar a 53 dBA.

Durante el pericdo Noche, en esa misma zona podrian sobrepasar en 1 o 2 dBA los 45 dBA, valor

bajo el que se mantiene el resto de la parcela.

Por tanto, en esta parcela los niveles resultan perfectamente compatibles con cualquiera de los usos
especificos calificables como equipamiento, siendo apta para éreas acusticas tanto de Tipo il
(niveles méximos de 70 dBA Dfa y 60 dBA Noche) como de Tipo | (hiveles maximos de 60 dBA Dia y
50 dBA Noche).

PARCELA EN CALLE MAYOR 59

Durante el periodo Dia los niveles sonoros procedentes del trafico rodado en la calle Mayor superarian
60 dBA en una franja de unos 2 m paralela al frente de fachada, a partir de la cual se mantendrian por

debajo de dicho valor.

Durante la noche, los niveles previstos estarian por encima de 55 dBA en una franja similar (algo
menor, de 1,7 m como maximo), sin alcanzar 60 dBA en ningln caso, mientras que la iséfona de 50

dBA podria avanzar hasta algo mas de 5 m hacia el interior de |la parcela.

Por tanto, la parcela situada en calla Mayor 59, en principio destinada a uso administrativo, resuliarfa
adecuada para una tipologia actstica de Tipo Ill (niveles maximos de 70 dBA Dia y 60 dBA Noche)
como la prevista.

No obstante y en caso de ser finalmente destinada a usos de equipamiento con mayor sensibilidad
acUstica (Tipo 1), los niveles sonoros resultarian compatibles durante el periodo diurno, siendo
Gnicamente necesario considerar medidas correctoras para hacer frente a la leve afeccion sobre la
pequeia franja prevista.

La futura ordenacion de la parcela, si se destina finaimente a usos de alta sensibilidad acustica (Tipo
1) con horario nocturno debera tener en cuenta la franja de afeccién detectada para este periodo.

En este caso, sera el Ayuntamiento de Grifién quien vele por que los futuros proyectos que desarrolien
los usos finalmente asignados adopten las medidas correctoras necesarias para hacer frente a la
posible afeccion. |
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PARCELA EN AVENIDA DE PORTUGAL 2
Trafico por carretera

En cuanto al ruido producido por el trafico por carretera, los niveles sonoros previstos en el pericdo
Dia superarian los 60 dBA en una franja de hasta 3 m paralela al limite de la misma, donde no se

llegaria a alcanzar 65 dBA.

Durante |la noche, los niveles superarian los 50 dBA en una franja que se adentraria en la parcela

hasta 10 m; se prevén valores por encima de 55 dBA en una franja de una anchura maxima inferior a

3 m. En ninguin punto se prevé alcanzar los 60 dBA en este penodo.

Irdfico ferroviario

Como se ha comentado al comienzo de este apartado, ha sido necesario asumir la siguiente medida

correctora para limitar los niveles sonoros procedentes de la linea de FFCC sobre esta parcela:

MC.1.- Interposicién de una barrera acustica no reflectante de 4m de altura efectiva entre la linea de
FFCC vy la parcela sita en avenida de Portugal 2, sobre el limite occidental de la propiedad de ésta,
ejecutandose como prolongacién de la barrera propuesta para el desarrollo de la parcela coiindante

al sur con la aqui estudiada.

La ubicacidon y longitud aproximada de esta medida correctora puede consultarse en el planoc de

zonficacion acustica (Plano 1),

Con la aplicacién de esta medida, los niveles sonoros en el interior de la parcela podrian mantenerse
en su totalidad por debajo de 60 dBA durante el periodo Dia y por debajo de 50 dBA durante el
periodo noche, salva en una pequeia zona al norte de la parcela donde puntualmente podria llegarse
a 55 dBA.

De acuerdo a estos niveles, la situacion acustica en la parcela resulta perfectamente compatible para
dedicarse a equipamientos con usos especificos tanto de Tipo lli (niveles maximos de 70 dBA Dia y
60 dBA Noche) como de Tipo | (niveles méaximos de 60 dBA Dia y 50 dBA Noche) salvo, en este
dltimo caso, en las zonas de afeccién nocturna aqui descritas y representadas en los planos de
iséfonas.

La futura ordenaci6én de la parcela, si finalmente es destinada a usos de alta sensibilidad acustica
(Tipo 1) debera tener en cuenta esta consideracién. En este caso, sera el Ayuntamiento de Grifidn
quien vele por que los futuros proyectos que desarrollen los usos finalmente asignados adopten las
medidas correctoras necesarias para hacer frente a la posible afeccién.,~oo g oAl PAR
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PARCELA EN CALLE VILLAR 1
Irdfico por carretera

En este escenario, los niveles sonoros diurnos producidos por la avenida de Navalcarnero podrian
superar hasta en 3 dBA los 60 dBA, en una franja que se adentraria en la parcela un maximeo de 4 m,
pero que en ningun punto se llegarfa a alcanzar el valor de 65 dBA (valor maximo en periodo Dia para

los usos de Tipo |l previstos para esta parcela).

Durante la noche puede comprobarse como los niveles superiores a 50 dBA (limite diurno para usos
de Tipo I} se adentrarian en la parcela hasta 14 metros en la zona mas afectada y en los puntos mas

proximes a la avenida de Navalcarnero pueden aproximarse a 55 dBA.

Segun los responsables del planeamiento, se desconoce si {a edificacion que actualmente ocupa la
parcela (casa-cuartel de la Guardia Civil) se conservard al recuperar su titularidad el Ayuntamiento de
Gniodn.

En cualquier caso, para evitar que en las estancias intericres de la edificacion, tanto en el caso de
conservarse la existente, como en el de su demolicién y ejecucion de ofra nueva, se debera tener en

cuanta lo siguiente:

La fachada de la edificacién que finalmente ocupe la parcela situada en calle Villar 1 debera
presentar un aislamiento acustico a ruido aéreo tal que en su interior no se superen niveles sonoros

interiores determinados como méximos para el uso residencial, fijados por el articulo 13 del Decreto
78/1999 en 35 dBA Dia y 30 dBA Noche.

Si se conservarse la edificacion existente, deberd comprobarse que las caracteristicas del

cerramiento de fachada verifican la condicién anterior, especialmente respecto a los valores {imite del

periodo Noche.

En caso de levantarse una nueva edificacion, el aislamiento minimo de la fachada debera adecuarse
a los niveles nocturnos reflejados en el plano de iséfonas, en funcién de su posicion. No obstante,
considerando niveles maximos de 55 dBA sobre la parcela y dado que la normativa vigente en
materia de calidad acustica en la edificacion (CTE-HR) obliga a dotar a las fachadas de recintos
protegidos de un aislamiento a ruido aérec minimo de 30 dBA, esta consideracion se entiende como

automaticamente asumida.

En cuanto a las zonas verdes previstas en el extremo oriental de la parcela, en él los niveles resultan
compatibles con este uso (méximos de 65 dBA Dfa y 50 dBA Noche) en el pericdo diurno, aunque
sobrepasan los limites (se prevén hasta 57 dBA) en el nocturno.

En caso de alterarse la configuracion actual de la parcela, en la ordenacién final de usos sobre ella
deber4 tenerse en cuenta este condicionante actistico y plantearse la distribucién de edificacion y

zonas libres de manera que éstas Gltimas resulten compatibles paare losoniveles: sonords nbchirhos
CLUKD Fu Dol 54.172.7078
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previsios, o bien plantearse la implantacién de alguna medida correctora adecuada (proteccion de
zonas verdes mediante apantallamiento, por ejemplo).

En este caso, sera el Ayuntamiento de Grifién guien vele por que los futuros proyectos que desarrollen
los usos finalmente asignados adopten las medidas correctoras necesarias para hacer frente a la
posible afeccién.

frafico ferroviario

Los niveles sonoros con origen en el trafico ferroviario sobre la totalidad de la parcela se preven
inferiores a 60 dBA durante el dia y 50 dBA durante la noche, por lo que, respecto a esta fuente de
ruido, el uso residencial y de zonas verdes planteado para la parcela sita en calle Villar 1 es
perfectamente viable.

Por tantn, el uso residencial propuesto se considera viable siempre que, a la hora de desarrollar lo
propuesto en esta Modificacién Puntual, se tenga en cuenta los comentarios anteriores, en especial
los referentes tanto a la indefinicion del tratamiento que se dard a la parcela (conservacion o
demolicidn) como a los niveles sonoros en el periodo noctumo.

Xl. RECOMENDACIONES ADICIONALES DE CARACTER GENERAL

Ademas de las consideraciones enunciadas anteriormente, y con objeto de garantizar una calidad
acustica acorde con los usos planteados, se presenta a continuacion una serie de consideraciones
adicionales de caracter general que habran de tenerse en cuenta en la redaccion de los futuros

proyectos.

ACTIVIDADES - RUIDO COMUNITARIO

» Las actividades implantadas no podran transmitir hacia el interior de los locales colindantes
niveles superiores a log fijados por la normativa para cada tipologia acustica, tal y como
establece el Art. 13 del Decreto 78/1999 de la Comunidad de Madrid.

" Se respetara la tipologia acustica de cada zona en lo referente a emisiones hacia el exterior,

de forma que ningin emisor aclstico podrd producir ruidos que hagan gque el nivel

ambiental sobrepase los limites fijados para cada una de las areas acUsticas, tal y como
establece el Art. 12 del Decreto 78/1999 de la Comunidad de Madrid.
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INSPECCION Y VIGILANCIA DE LA CONTAMINACION ACUSTICA

El Decreto 78/1999 a través de sus articulos 32 y 37 establece que, la Consegjeria de Medio Ambiente
y Desarrollo Regional, en colaboracién con los propios Ayuntamientos, vigilara que no se superen, en
las areas de sensibilidad acuUstica delimitadas, los objetivos de calidad acustica gue les sean de
aplicacion. Igualmente, les corresponde ejercer el cumplimiento del citado Decreto, exigir la adopcion
de las medidas correctoras oportunas, sefalar limitaciones y realizar cuantas inspecciones sean

necesarias.

Atendiendo a ellg, la propia Consejeria, en colaboracién en este caso con el Ayuntamiento de Grifidn,
debera controlar determinadas actuaciones con el fin de conseguir el cumplimiento de los objetivos
de calidad acustica gue son de aplicacién en las parcelas estudiadas. Entre estas actuaciones se

encuentran;

= |as emisiones aclsticas tanto de las actividades implantadas en el ambito de actuacion,
como de las que se deriven de las distintas obras en edificios u otras infraestructuras que se

lleven a cabo en el mismao.

» |as emisiones de sirenas, alarmas y distintos sisternas de reclamo que empleen dispositivos

acusticos.

» El cumplimiento de las velocidades maximas establecidas en cada una de las vias.

Xll. PROPUESTA DE ZONIFICACION ACUSTICA

Se reproduce a continuacion el plano de zonificacion acustica que responde a una logica acustica en
funcién de los nuevos usos planteados en las parcelas objeto de la Modificacion Puntual y de los
niveles sonoros previstos sobre ellas en el escenario postoperacional, basados en las hipotesis de

trafico descritas en el capitulo VII. (Plano 1: Propuesta de Zonificacion Acustica.).

Como se ha explicado ya, los uses propuestos por la Modificacién Puntual incluyen equipamiento
publico, residencia y zonas verdes, por lo gue abarcan sensibilidades acusticas comprendidas entre
el Tipo ly el Tipo Il

Como criterio general, se han zonificado las parcelas destinadas a equipamiento con la sensibilidad
acUstica que les corresponde en funcion de los niveles sonoros compatibles e indicando, si ha sido
necesario, las posibles afecciones previstas en caso de resultar asumibles para dicha zonificacion y

mediante la aplicacién de medidas adicionales asociadas a la fase de ordenacion de las parcelas.

De este modo, se ha asignado a las parcelas afectadas por la Modificacion Puntual la sigutents

R . 1 . N .j 1.

sensibilidad acustica; ADROOATT  qyrCirintyTE oo

Pagina 35 de 40




ESTUDIO ACUSTICO DE LA MODIFICACION PUNTUAL DE LAS NNSS DE GRINON. PARCELAS DE CALLE MAYOR 83, PLAZA

= Plaza Mayor 14: Tipo 1.

MAYOR 14, CALLE VILLAR 1 Y AVENIDA DE PORTUGAL 2.

= Calle Mayor 59: Tipo | en periodo diurno {leve afeccién por trafico de carretera durante la

noche). Tipo |l en cualquier periodo.

=  Avenida de Portugal 2: Tipo Il en cualquier periodo. Admisible Tipo | en periodo diurno (leve

afeccién por tréfico de carretera durante el dia, grave durante la noche).

= (Calle Villar 1: Tipo I (afeccién por trafico de carretera durante la noche).

La propuesta de zonificacion acustica debera servir como base a la autoridad municipal para regular

y controlar los futuros niveles de emisién, de acuerdo con lo establecido en el Articulo 9 del Decreto

78/1999.
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NOTAS:

-AREA DE AFECCION NOCTURNA (NIVELES SUPERIORES A 50 DBRA) EN USD
RESIDENCIALES Y DE ZONAS VERDES

ASIN DEFINIR LA CONSERVACIONDEMOLICION DE LA EDIFICACION ACTUAL

-EL PROYECTO QUE FINALMENTE DESARROLLE LA PARCELA IMPLANTARA LAS

MEDIDAS CORRECTORAS NECESARIAS PARA HACER FRENTE A ESTA AFECCION.
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