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ESTUDIO ACUSTICO DE LA M. P. DE LAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO DE LA PARCELA
DELIMITADA POR LAS CALLES MAYOR, INMACULADA Y AVDA PORTUGAL. GRINON. MADRID.

l. INTRODUCCION

Este documento constituye la memoria del estudio acustico que TMA ha realizado sobre la
modificacién puntual de las Normas Subsidiarias del municipio de Grifién en |a parcela delimitada por

las calles Mayor, Inmaculada y Avenida de Portugal (parcela catastral 74208/01).

La parcela pertenece al colegio privado La Salle, cuyas instalaciones principales se encuentran en la
parcela delimitada por las calles Inmaculada, Hermano Andrés Hiberndn, Levante y la Avenida de

Portugal (parcela A del plano de ordenacion), situada frente a la parcela objeto de estudio (parcela
B).

El colegio La Salle tiene previsto unificar todas sus instalaciones en la parcela principal, de forma que

la parcela B ya no seria necesaria para la concrecion de los objetivos del colegio.

La modificacién puntual propuesta sustituye el uso actual de equipamiento privado (decente) por un
uso caracteristico residencial, acorde con la trama urbana que rodea la parceia.

De esta forma, se propone sustituir un uso de alta sensihilidad acustica (Tipo |} por otro de menor
sensibilidad pero no contaminante acusticamente (Tipo |i, residencial), en una parcela con una
moderada afeccién aculstica que proviene de fuentes de ruido exteriores (parte del viarno

estructurante del municipio y trafico ferroviario).

Por tanto, un primer andlisis de la actuacidn propuesta nos lleva a la concluir que dicha actuacion es
favorable desde un punto de vista acustico. Mas aun si tenemos en cuenta que unas instalaciones
educativas son generadoras de ruido, sobre todo durante los periodos de recreo y durante las
actividades deportivas de los alumnos. Por tanto, la sustituciéon del uso educativo por el residencial

mejora las condiciones acusticas de las edificaciones colindantes, también residenciales.

Ademas, puesto que el uso propuesto para |a parcela es también sensible a una afeccion acustica
preexistente, en este estudio se ha realizado un andlisis de la situacidén acdstica de los escenarios
preoperacional y postoperacional empleando una serie de mapas de ruido generados a partir de un
modelo de calculo homologado' que incorpora la informacion recibida y procesada hasta la fecha
referente a las condiciones de uso de las infraestructuras que rodean al &mbito. Este modelo ha sido
ajustade mediante mediciones acusticas reales que se resumen en el Informe de Campo

carrespondiente (ver Anexo IH).

Como se vera, las fuentes de ruido consideradas como posibles productoras de afeccion acustica, y

gue reflejan la ateccion acustica existenie en gl entorno, son:
APRUB&HJ AL LI ALHENTE
n '-':.-_._"‘i'l‘“']-E PUR
Calle Mayor PLENG" DE! CAYT3 Fu FECHA

- 17.05.04 Y PROVISHONALHE
- NT
Avenida de Portugal EN FECHY 17 o ds E

L A SEEQETAR|A

' Modelo matematico Predictor™ 7810 de la firma Briel & Kjear, versnﬁn 4.11, que-cHloe Ftefluaciones segun la
norma ISO 9613 parte 2. | -~
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= | inea ferroviaria Madrid-Céceres

En los modelos bﬂrrespondientes al esceﬁario futuro se ha actualizado la carga circulatoria de las
infraestructuras de transporte por carretera conforme hipétesis de crecimiento recogidas en el Estudio
de Tréafico® que TMA realizd en febrero de 2005 como parte de los estudios ambientales realizados
para el Avance del nusvo Plan General de Grifién. En &l caso del transporte ferroviario, se ha incluido

la futura linea de cercanias que conectara Grifén con Madrid.

En el plano 1 reproducido en capitulos posteriores, se presenta la situacién de las fuentes de ruido

enumeradas anteriormente.

Este documentc incorpora un plano de zonificacién acdstica georreferenciado generadao a partir de

los planos de isdfonas Dia y Noche del modelo de calculo definitivo para el escenario futuro (afio

horizonte 2008) en un estado postoperacional.

ll. OBJETIVOS

Ya se ha comentado anteriormente que, como consecuencia de la actuacién propuesta, en el ambito
objeto de estudio se va a sustituir un uso de alta sensibilidad acustica por otro de menor sensibilidad
y no contaminante aculsticamente, por 1o que, desde el punto de vista acUstico, esta actuacion es

recomendable.

Puesto que el nuevo uso del suelo es también sensible a una afeccidon preexistente proveniente del
exterior de la parcela, es objetivo de este estudio el comprobar que la Modificacion Puntual propuesta
ha sido concebida observando en lo posible los criterios de prevencién de los efectos de la

contaminacion acustica recogidos en la normativa de aplicacién®,

Para cumplir con este objetivo debemos obtener una imagen de la situacion acustica actual y futura,
basada en una estimacién previa de las condiciones de tréfico y otras posibles fuentes de ruido,
mediante |la generacién de un modelo de caiculo homologado que nos proporcione [os niveles de

inmision acustica originados sobre los terrenos en ambos escenarios con la mayor precision posible.

En resumen, el objetivo de este estudio es comprobar, de acuerdo con lo establecido en el Articulo 24
del Decreto 78/99 referente a la pianificacién urbanistica, que, en lo posibile, el desarrclio previsto
adopta criterios de prevencion de ia contaminacién acustica, garantizando el confort acustico de los

futuros usuarios.

APR[IBMJ e HMJTF POR
PLENO OEL T2, Fp FECHA

17.035 E}" VP&J‘HSIBHALMENTE
EN fEH'—\ AT -

L A SE RE:ARM

2 Avance del Plan General de Grifion. Estudio de Trdfico de apoyo a fr.:-s estudios. Am_ " rai%g. Ref TMA 216/02.
Febrero de 2005. S -

3 Articulo 24, puntos 1y 2 del Decreto 78/99 de la CAM
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I1l. METODOLOGIA

Se plantea estudiar acusticamente los terrenos en funcioén del impacto acustico de las principales
fuentes sonoras potencialmente contaminantes, considerando los limites acusticos ambientales que

se deben cumplir para cada supuesto uso del suslo.

TRABAJQ DE CAMPO

En el trabajo de campo se realiza una serie de mediciones acusticas® en intervalos controlados y
desde puntos georreferenciados del area (ver informe de campo en Anexo lll). Con estas mediciones

se pretende:

~ |dentificar y caracterizar {as fuentes sonoras potencialmente contaminantes sobre el ambito

de estudio.
- Ajustar los parametros atmosféricos y de absorcion media del terreno del modelo de calculo.

Ademas de las mediciones acdsticas, en el trabajo de campo se verifica que la planimetria y

topografia que se maneja, y que posteriormente serd reproducida en el modelo de célculo, se ajusta

al estado actual de los terrenos.

MODELQ DE SIMULACION

Se realizan los estudios de prediccién necesarios para la caracterizacién acustica del @mbito en los
escenarios de interés, suponiendo la emisién de todas las fuentes sonoras que influyen en el area

sequn intensidades previstas para un escenario futuro de plena actividad. Para ello es necesario:
- Estimar las intensidades de trafico de las vias empleadas en los escenarios considerados.

- Elaborar un modelo de prediccién acdstica del Ambito de estudio que genere los escenarios
correspondientes. Dicho modelo genera una serie de mapas de ruido cuyo analisis
pormenorizado conforma el cuerpo de este estudio. En esta memoria se reproducen [os mas

representativos y significativos.

Para ello se ha empleado sl modslo matematico PredléfdiT@'B?”B{’I@ dél la-firme Brlél & Kjzer, version

PLENG DEL “RT0. ©1 FECHA
4.11, que calcula atenuaciones segun la norma ISOQE1§pagG2 'T % U“ IDHALMENTE

L A _" "‘Eu E_ E T__A-_R | A

* Las mediciones acusticas se realizan segin especificaciones de los Anexos V y VIl &
sondmetros integradores de preclsufm e de tipo | conforme a las nﬂrmas UNE EN opet

Description and measurement of environmental noise - Part 1-Basic quaniities and proce dures e S0 1996-
2:18987/Amd. 1. 1998. Acoustics — Description and measurerpest of environmental noise - Part 2: Acquisition of dala

e
pertinent to the land use.
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El andlisis critico de los mapas de ruido generados tiene tres objetivos:
- Comprobar la viabilidad de la actuacién propuesta desde el punto de vista acustico.
- ldentificar posibles problemas puntuales.

- Establecer las medidas preventivas y correctoras que, en caso de ser necesarias,

garanticen la viabilidad de |la propuesta desde el punto de vista acustico.

Por ultimo, se elabora una propuesta de zonificacién acustica que debera servir como base a la
autoridad municipal para regular y controlar los futuros niveles de emisién, de acuerdo con [0
establecido en el Articulo 9 del Decreto 78/99.

V. NORMATIVA AMBIENTAL

La norma legal especifica a tener en cuenta a la hora de estudiar los limites de aplicacion a los niveles
sonoros ambientales en la actuacion es el Decretfo 78/71999 de Régimen ae Proteccion Contra fa
Contaminacidn Acdstica de la Comunidad de Madrid. A continuacién se presentan los puntos de

especial interes para nuestro estudio.

Decreto 78/1999 de régimen de proleccion contra la conlaminacion acuslica de la Comunidad de
Madrid, de 27 de mayo de 1999,

En el Titulo 1 (Articulos del 1 al 9) se establecen las disposiciones generales del Decreto, entre

las que estan sus objetivos y su Ambito de aplicacion.

El Articulo 10 establece las areas de sensibilidad acustica, tanto para ambientes exteriores
como para ambientes interiores, Posteriormente se fijan, para cada una de ellas, los valores
limite de emisién de ruido al ambiente exterior por emisor (Articulo 12), y los valores limite de
inmision de ruido en ambiente interior (Articulo 13). Estos limites se interpretan en este estudio

como indicadores a |a hora de localizar los usos propuestos.

En el Articulo 24 se establece que cualquier figura de planeamiento urbanistico a nivel
municipal © inferior deberad tener en cuenta los criterios establecidos por el Decreto e
iIncorporaré en sus determinaciones una serie de aspectos destinados a la prevencion de los
efectos de la contaminacién acustica sobre los usuarios finales. Estas determinaciones se
incluyen en este estudio. En todo caso, entendemos que se debera hacer siempre la lectura
flexible y positiva a que invita este Articulo 24 como cuando dice: ‘La asignacion de uses (...}
del suelo (...) tendrd en cuenta el principio de prevencion de los efectos de /a contarminacion
acdstica y velard para que, en lo_posible, no se superen los valores fmite....” o bien ‘La
ubicacion, (...} de los edificios destinados a los usos mds sensibles ( ) se planificard con

vistas a minirmizar fos niveles de inmisién’. AP““UJ ”T i”-iLHFHTE POR
PLEP’G IJ‘:'I EAXT D FECHA

17.05.0% T ”*[1\‘!'::1L]HuLHLhTE%0

EN rFrir?T? L
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El Articulo 26 se refiere al trafico rodado y establece que todos los proyectos de este tipo de
infraestructuras, asi como de las lineas férreas, deberan incluir un estudio especifico de
impacto acustico. Asi mismo, el Nivel Continuo Equivalente correspondiente al ruido
producido por el trafico que albergaran estas vias no podra ser superior a los 65 dBA Dia y 55
dBA Noche, referido a las fachadas de los edificios existentes 0 que estan contemplados en €|
planeamiento urbanistico correspondiente a dreas de sensibilidad acustica Tipo | y Hl. En caso
de que en algun tramo del trazado de las vias se superen estos valores, el proyecto debera
incluir las medidas correctoras necesarias para que en dichas areas se cumplan los niveles
mencionados. Este Articulo es incoherente con ios limites establecidos en el Articulo 12, si
éstos Ultimos han de ser considerados como limitadores de |los usos urbanisticos. En todo
caso, este estudio tomara los niveles maximos astablecidos en el Articulo 12, a pesar de ser

los mas restrictivos, de cara a una mayor exigencia ambiental,

En el estudio se consideran, ademds, ciertas especificaciones recogidas en la Directiva 2002/49/EC
de! Parlamento Europeo y del Consegjo sobre Evaluacion y Gesticn del HAuido Ambientel,
fundamentaimente lo dispuesto en los Anexos | y |l sobre indicadores de ruido y métodos de
evaluacion, alli donde sean compatibles con indicadores y metodos dispuestos en la normativa de

obligado cumplimiento.

El 18 de noviembre de 2003 se publict en el Boletin Oficial del Estado la Ley 37/2003 del Ruido, de 17
de noviembre, elaborada como transposicidn de la Directiva Europea. Dicha Ley incorpora ademas

elementos encaminados a la mejora de la calidad acustica del entorno.

El Articulo 7 establece que las areas acusticas se clasificaran segun el uso predominante del suelo;
son las comunidades auténomas las responsables de determinar los tipos de dichas areas, que

deberan ser al menos los siguientes:

APROBADD INICIALMEMTE PO
» Uso residencial PLEHND DEL AYTO. El FELHA
17. 0504~V PROVISTOHALHINTE
» Uso industrial ENFETHA TR0 6D

K- SECRETAR A

] - q I T ISR -
ot e imn= = r 'S
' ) —-
o) en TETRRLE T \ .
. T DM iT. !:\._'_ '

» Usorecreativo y de espectaculos

» Uso terciario distinto del anterior
» Uso sanitario, docente y cultural.

»  Sectores del territorio afectados a sistemas generales de infraestructuras de transporte u otros

equipamientos publicos

» Espacios naturales

El Gobierno fijara los objetivos de calidad acustica aplicables a cada tipo de area acustica, tanto en el

ambiente exterior como interior (Artlculo 8), en un Reglamento gue actualmente esta en desarrollo.
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En el Articulo 10 del Decreto 78/99 las 4reas de sensibilidad acustica estan clasificadas en diferentes

lipos seqgun el uso predominante del suelo tal y como se estipula en el Articulo 7 de |la Ley de Ruido.

Para el estudio que nos ocupa se han seguido los criterios normalizados del documento ‘Protocolo de
TMA para la realizacién de estudios de prediccion de impacto acustico de planes urbanisticos
mediante el modelo PREDICTOR™, en su versién IV, redactado segun las prescripciones del
documento 'CARACTERISTICAS A EXIGIR A LOS ESTUDIOS ACUSTICOS (..) A RAIZ DE LA
ENTRADA EN VIGOR DEL DECRETO 78/99 DE LA COMUNIDAD DE MADHID’. publicado por la
Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental de la Consejeria de Medio Ambiente de la CAM,

que sean de aplicacion para esta fase.

DEFINICION DE AREAS ACUSTICAS Y LIMITES MAXIMOS DE NIVELES SONOROS

El Decreto 78/1999 por el que se regula el régimen de proteccién contra la contaminacién acustica de
la Comunidad de Madrid establece, desde su entrada en vigor (9 de junio de 1999), que los Planes
Generales de Ordenaciéon Urbana, las Normas Subsidiarias de Planeamiento y cualquier otra figura de
planeamiento urbanistico, tendrén en cuenta los criterios establecidos en &l en materia de proteccion

contra la contaminacion acustica (Articulo 24.1).

Asi mismo establece que la asignacion de usos generales y usos pormenorizados del suelo en las
figuras del planeamiento tendré en cuenta el principio de prevencién de los efectos de la
contaminacion acustica y velara para que, en |0 posible, no se superen los limites de emision €

INMision establecidos en el Decreto (Articulo 24.3). 3007407 J 41TV HENTE PO

PLEHG D&t 2y70. EH FECHA
b7.09. U‘ YPNVISIUNALMENTE

AREAS DE SENSIBILIDAD ACUSTICA EN P ETAA 0T 18, 0},
L A IQE REMRIA

A continuacion resumimos los criterios de zonificacion acwshﬁa Y las nweles cl_' ’

emisor que se especifican para las distintas areas de sensabllidad

El Decreto 78/1999 de la Comunidad de Madrid establé(;;e

acustica:

Tipo | (Area de sitencio)

Zona de alta sensibilidad actstica. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del suelo:

Uso sanitario. Uso docente o educativo. LJso cultural. Espacios protegidos.

Tipo Il (Area levemente ruidosa)

Zona de considerable sensibilidad acustica. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos

del suelo: Uso residencial. Zona verde, excepto en casos en que constituyen zonas de fransicion.
Tipo lll (Area tolerablemente ruidosa)

Zona de moderada sensibilidad aclstica. En ella se incluyen las zonas con predominio de los siguientes usos del
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Decreto 78/99 de la Comunidad de Madrid

Niveles max, Dfa 08-22h (dBA)| Niveles méx. Noche 22-08h

ipo V] (Area de trabajo) Sanitario | 40 | 425_

ipo VI {Area de trabajo) Doceénte 40 40

[Tipo VI (Area de trabajo) Culiural 40 40

Tipo VI (Area de trabajo) Oficinas 45 A5

Tipo VI (Area de trabajo) Comercios 50 50

Tipo VI (Area de vivienda) | Residencial habitable 3b 30

"Tipu-‘\fl (Area devivienda) | Residencial servicios 40 35

Tipo VI (Area de vivienda) Hospedaje 40 30

DEFINICION DE LOS CRITERIOS DE APLICACION

PARAMETROS INDICADORES:

El nivel de evaluacién se obtiene mediante la medida del Nivel Continuo Equivalente LAgq, L(‘ﬁth_em
Tercero del Decreto 78/99) para los periodos Dia y Noche. Las expresiones matematicas mas
comunes son las siguientes:

oy Ldeg o8  Ldeg;

310 ® Zm' L

LAeg,, =10-log=%* - LAeq . =10 log =

o bien,

i L L T | : Ti": "['..J‘I
! I | 1 o, ==
LAeg,, =10-log jmw .dt LAeq ooy =10+logl —— (10 -t

Lt g |

= E  —

Stendo t;= 08:00 horas y t= 22.00 horas Sidhtle }‘gz P800 h&gﬂég W E= 0BRO0 horas
PLEND DEL—AYTS. “li FECHA
7. 075 04 ﬁ'PFU\!I'ID HWALMENTE

ENS FE’T%A T ﬁ’
ALTURA DE EVALUACION LAL uE ;n LA,

Tal y como sefiala el Articulo 12 del Decreto 78/99, los nweles sr:nnf::ros se e

Anexo V de la propia norma, en el gue se establece una altura E:le evalua idh de 1.2

En todo caso, y siguiendo las recomendaciones de |la Directivg.2 }4 - ;‘-@}E*'a'[-"hbrmafm'és medernay de
mayor rango), en el presente trabajo esa altura se ajusta hasta los 1,5 m, altura minima recomendada

por dicha norma para la planificacion acustica.

Ademas se estudian de modo adicional los niveles sonoros a 4,0 m, altura recomendada por dicha

norma para la elaboracién de mapas estratégicos de ruido. Esta altura de evaluacion omite el efecto
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atenuador de la gran mayoria de los apantallamientos acusticos existentes, arrojando una imagen
acustica no representativa de la situacidon ‘a pie de calle' y s6lo valida efectos de cartografiado

estrategico.

Las medidas correctoras que aqui se establecen para ajustar los niveles sonoros esperados a 4,0 m a
los maximos establecidos por el Decreto deben, por tanto, entenderse unicamente como

recomendaciones puesto que:

1. Como ya se ha mencionado, la normativa de aplicacidon directa (Decreto 78/99) no
establece |a altura de 4,0 m como altura de evaluacion y si 1,5 m (la diferencia entre 1,2 m

y 1,6 m es del todo despreciable).

2. Consecuentemente, la normativa de aplicacién no establece niveles sonoros limite para
esa altura de evaluacién y sf para 1,56 m - 1,2 m (en el ambito urbano y para ruido de

trafico, los niveles a 4,0 m suelen ser mas elevados quea 1,.5m- 1,2 m).

3. La Directiva 49/CE establece la altura de 4,0 m como altura recomendada para la
elaboracitn de mapas estratégicos de ruido y no para la evaluacion de niveles sonoros
exteriores para planeamiento urbanistico. Por ello, esta norma tampoco establece niveles

limite ni objetivo para esta altura de evaluacion.

4. El efecto atenuador de medidas correctoras de tipo apantallamiento a 4,0m es siempre
reducido y no es representativo de su efecto sobre el viandante. Las medidas de

apantallamiento deben complementarse siempre con medidas de proteccion de la

edificacion.
Lo v 0=0+x
¥pR0YAND INICIALMENTE PO
A HDBDEL AYTO. FIFECHA
]? []J, YP'RU“ISIUHHL“L’HTE
e s e S d r E f'- H i ]? 1‘8{3 f.. ‘

Superior a esos 4m para que ef dngulo 9 tenga un valoLgesiivo y 12 atenuacion sea significativa.

Con todo ello, el criterio actual de la DGCEA de la CAM es exigir la justificacién del cumplimiento de
los niveles limite del Articulo 12 también a esta altura, con lo que en su informe, esta Direccion
simplemente deber4 exigir que lo que aqui se recomienda, sea de obligado cumplimiento, exigencia

que, por esperada, ya esta asumida en fa ordenacion.

B
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PERIODOS HORARIOS

El Decreto 78/99” establece que los perfodos de referencia para la evaluacion de los niveles acusticos
seran de 8 a 22h para el perlodo Dia y de 22 a 8h para el periodo Noche.

V. PLANEAMIENTO

Se ha dispuesto de la documentacion de la modificacidn puntual proporcionada por el equipo
redactor del planeamiento. En pagina posterior reproducimos un plano de ordenacién con |a

clasificacién de usos del suelo por zonas.

Segun las normas urbanisticas vigentes actualmente, esta parcela se califica como Eguipamiento

Privado, y esta ocupada por parte de las instalaciones del colegio La Salle.

La modificacién puntual propone sustituir este suelo de equipamiento privado por otro de uso

caracteristico residencial.

Segun la documentacién aportada, en el interior de la parcela se encuentran dos edificaciones
pertenecientes al Catalogo de Bienes Protegidos de las Normas Subsidiarias, la primera situada en la
calle Mayor (edificacion n? 8 de la parcela B del plano de ordenacién) y la segunda muy cerca de la
confluencia de las calles Mayor, Inmaculada y avenida de Portugal (edificacién n? 1 de la parcela B).
En ambos casos se trata de edificaciones de uso residencial, aln cuando en la actualidad estan

desocupadas.

La edificacidn catalogada que da a la calle Mayor se incluira en una zona calificada como residencial

de Casco Antiguo, y ser4 rehabilitada para este uso. PRIIATI INICIALMENTE Fu
Y

P LEND DE »
Respecto a la segunda edificacién catalogada, se incorporara pﬂgp %ql.lﬂp?ag&%%l? 5;:)5&1’:}"(.[L tq_é' r%eEsu:ﬁn
il
en el espacio libre que se implantara en la zona Qeste de IaEpHarcl“e[E(‘ ¢E$ta Eﬂ‘if mcum se destinara a

LA 8 t SRE TA E A

algun uso dotacional de caracter publico.

consolidado sin cambio de uso.

Sin embargo, sobre la segunda edificacién se aplicaran 10s niveles maximos por emisor establecidos
en el primer punto del Articulo 12, puesto que, segun €l criterio de la DGCEA, al haber un cambio de

uso debe considerarse como un nuevo desarrollo.

” Artlculo 16 del Decreto 78/99 de la Comunidad de Madrid.
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Ademas, el proyecto contempla la ejecucién de un aparcamiento subterraneo con capacidad para
aproximadamente 150 vehiculos gque contribuya a paliar en la medida de lo posible el problema de

aparcamiento existente en el centro urbanc de Grifidn.

Con la modificacién puntual se creard un espacio viario para la gjecuciéon de una rotonda que
contribuira a la regulacion del trafico en la zona de actuacion, que actualmente se encuentra muy

congestionada. Esta mejora se tendra en cuenta en la modelizacién del escenario postoperacional.

A continuacién reproducimos la tabla de superficies y usos correspondientes a la actuacion

propuesta;
SUPERFICIE DE LA PARCELA 5.066,37 m*
DESTINO DEL SUELO ORDENANZA DE APLICACION
PUBLICO DE CESION ESPACIO LIBRE 1.047,61 m?
PUBLICO DE CESION EQUIPAMIENTO 174,31 m?
PUBLICO DE CESION VIARIO 381,91 m?
TOTAL SUELOS DE CESION 1.603,82 m?
PRIVADQ CASCO ANTIGUO 3.462,55 m?
SUPERFICIE MAXIMA CONSTRUIDA 4.877,10m%c
NUMERO MAXIMO DE PLANTAS BAJA + 1
NUMERQO APROXIMADO DE VIVIENDAS 61 v!vi?r;[}da‘;%ﬂ .
AP ROTAD U
£l AY T 9. EN FLY
pLEND DEL. AL MENTE
17,05, 0 N ARANIS10HAL
N PR nf-k W*-_I}"Bﬁ
DIAGNOSTICO INICIAL LA SE R E m R M

Ya se ha comentado anteriormente que, tras esta mcdrhcamon se habré su ' ,ffl"__jfun uso de alta

sensibilidad acustica (Tipo I) por otro de menor sensibilidad (Tlpﬂ II) e ._ " 'f:' una moderada

afeccion acustica proveniente de las infraestructuras exteriores.

Ademas, puesto que las instalaciones educativas son genegddioras de ruido, en especial durante los
recreos o las actividades deportivas de los alumnos, se mejorara la condicion aculstica de las
edificaciones residenciales colindantes, puesto que el nuevo uso residencial no genera afecciones

acusticas relevantes. Por tanto, desde el punto de vista acustico, esta actuacion es favorable.

Respecto a la ordenacién propuesta, la zona Oeste de la parcela, junto a la avenida de Portugal, se
destinara a espacios libres. Tal y como se vera en el analisis detallado de los mapas de ruido, las
principales fuentes sonoras sobre el Ambito son las vias del ferrocarril, situadas a unos 40m al Oeste
del ambito, y |a avenida de Portugal. De esta forma, las edificaciones de uso residencial, de mayor

sensibilidad acustica, quedaran protegidas del ruido procedente de estas infraestructuras.

BD

Pagina 13 de 34 TINLA




ESTUDIO ACUSTICO DE LA M. P. DE LAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO DE LA PARCELA
DELIMITADA POR LAS CALLES MAYOR, INMACULADA Y AVDA PORTUGAL. GRINON. MADRID.

Segun se desprende del parrafo anterior, esta propuesta de ordenacién esta concebida conforme a
los criterios de prevencion de los efectos de la contaminacion acustica establecidos en el Articulo
24.1 del Decreto 78/99.

Una vez comprobada la viabilidad y adecuacién del proyecto a los criterios ambientales de
aplicacion, y tras el analisis detallado de la situacidon acudstica prevista en el escenario
postoperacional, se determinara si es necesario asumir medidas preventivas o correctoras adicionales

al objeto de satisfacer lo expuesto en el punto 2 del Articulo 24 del Decreto 78/99:

‘La asignacion de usos generales y usos pormenorizados del suelo en las figuras de
planeamiento tendra en cuenta el principio de prevencion de los efectos de la contaminacion
acustica y velard para que, en lo posible, no se superen /los valores limite de emision e

Imision establecidos en este Decrelo.”

ARPROIANT [HICHALHMENTE PO
PLENQD DEL AYTO. EN FECHA
{7 0504 BRONIS I ONALMENTE
EN.EE LA, 17038, 05,

(4 SESRETARIAL:

S
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VI. DATOS DE PARTIDA

FUENTES SONORAS CONSIDERADAS

Se han considerado como fuentes de ruido todas las infraestructuras, existentes o previstas, que

pudiesen generar una afeccion sonora sobre el drea de estudio.

A continuacion caracterizamos los dos grandes grupos de fuentes de ruido consideradas: el trafico
por carretera y el trafico ferroviario. En el plano 1, reproducido al final del capitulo, se muestra la

ubicacidn de cada una de las fuentes consideradas.

TRAFICO POR CARRETERA

Para el estudio del estado acustico actual del terreno, se han considerado como fuentes sonoras la

avenida de Portugal, situada al Oeste del ambito y la calle Mayor, al Norte del mismo.

En los modelos de calculo no se ha incluido la calle Inmaculada, situada al Sur de la parcela, debido

a su escaso volumen de circulacion, chservado durante la visita de campo.

La clave para poder modelizar correctamente estas fuentes sonoras esta en imputarles los parametros

de trafico correctos (intensidades y velocidades) para los escenarios deseados (actual y 2008).

Para la estimacién del trafico de estas via partimos del Estudio de Tréfico® que TMA realizé en febrero
de 2005 como parte de los estudios ambientales realizados para el Avance del nuevo Plan GGeneral de
Grifidn. Segun dicho estudio, actualmente por la avenida de Portugal circulan 4.000 vehiculos diarios,

mientras que por la calle Mayor lo hacen 2.400 vehiculos diarios.

Para estimar la intensidad circulatoria prevista en el escenario 2008, se ha partido de los porcentajes
de crecimiento de la intensidad de trafico previstos en todo el Estado, publicados por el Servicio de
Planificacion del Ministerio de Fomento. Al considerar dichos porcentajes (1,9% para los anos 2006 y
2007, vy 1,5% para el 2008) obtenemos una intensidad para el afio 2008 de 4.216 vehiculos diarios en

el caso de la avenida de Portugal y de 2.529 vehiculos diarios en 6liIchs0 tleild calle Mayor. @ F i «
PLEND DBEL AYTZ. "I FEL EHA
Las intensidades medias horarias en los periodos Dia y Nochg ge pbligaery aplicandg uin¢cqeficiente
de nocturnidad® N=1,16" EN AR EDAA 1T 48,
El reparto entre categorias de vehiculos aplicado se obtiene deE'Ir:)sfdistim;:rsfaforo el

la campana de mediciones acusticas: 98% de vehiculos ligeros y 2% de semjpes

® Avance del Plan General de Grifidn. Estudio de Tréfico de apoyo a1c sstudios Ambientales. Ref TMA 216/02

Febrero de 2005,

¥ El Coeficiente de Nocturnidad (N} se define como la relacién entre la intensidad de todo el dia y la intensidad
durante digciséis horas (de 6 a 22h) de un dia laborable.

9 Valor obtenido a partir de la curva de distribucion horaria media del trafico en Madrid, facilitada por el
Ayuntamiento de Madrid en 2004, E D
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camiones no articulados de eje frasero Unico). Los vehiculos pesados (vehiculos articulados y
camiones con mas de un eje trasero) tienen restringido su paso por el interior del casco urbano de

Grifdn, salvo servicio local.

Segun se pudo comprobar en las visitas de campo, la velocidad de paso de los vehiculos por los
tramos considerados esta limitada a 40 km/h. En el modelo de calculo se ha supuesto este valor como

velocidad media de todas las categorias de vehiculos.

TRAFICO FERROVIARIO

El trazado de las vias del ferrocarril atraviesa todo el término municipal de Grifién, de Norte a Sur, a

unos 40m del limite Qeste del ambito.

Actualmente el trafico ferroviarioc que circula por estas vias corresponde al trafico de mercancias

(carga o transporte combinado), trenes de largo recorrido y regionales de la linea Madrid-Caceres.

En el futuro se prevé, ademas, la prolongacién de la linea de cercanias C-5, que actualmente finaliza
en Humanes de Madrid (linea Méstoles - El Soto — Atocha - Fuenlabrada - Humanes de Madrid), con

la creacién de una nueva estacion al Sur del casco urbano.

Para la estimacién del trafico ferroviario actual se ha recogido informacion estadistica publicada por

RENFE' de los trenes regionales y de largo recorrido.

Respecto a la intensidad circulatoria de los trenes de mercancias, cargas y transporte combinado
(datos no publicados por RENFE) se han empleado los datos facilitados por RENFE en octubre de
2001 con motivo de la elaboracién del estudio acustico del Plan (General que entonces se comenzoé a
tramitar. Dicha informacion incluye la velocidad de paso de los distintos tipos de trenes por el término

municipai.

En el escenario futuro se supondra que estas intensidades circulatorias e mhmtidnen’ éonstarmes

PLEND D
Ademas, se afaden los trenes de cercanias, correspondientes a Ia1 Qroﬁc:ﬁ'ngg&ﬁp g%l;ﬁ 1;"391‘?; .?H? H%%F%E

los que se ha supuesto un trafico igual al que ahora tiene esta misrmal |IﬂE§.[‘f] L lJ G5

L ﬂu EEE EE : ﬁ
Estas intensidades se resumen a continuacion:; LI |

Dia e .
lrenes/periodo trenes/h 1KY .ﬁ"f frenes/h

Regionales 6 0.4 0,1

Largo Recorrido 4 0,3 0.2

Mercancias 8 0,6 0,4

Cercanias 115 8.2 3,7

T www.renfe.es B D
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En cuanto a las velocidades de circulacién de los distintos tipos de trenes, se ha empleado la
informacién aportada por RENFE: 100 km/h para los trenes de mercancias, 140 km/h para los
regionales y 1585 km/h para los de largo recorrido. En el case de los trenes de cercanias, que se ha

supuesto una velocidad de 100 km/h.

PIa3a) INITCHALMENT . FU .
PLED DEL AYTEO, nFEDHA
S 05.04 ¥ PROVIS)OUALUENTE
TNOFERAA AT 0L,
L SECRETARIAL
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vil. MODELO DE CALCULO ACUSTICO DESCHIPCION DE LOS
ELEMENTOS

Tal y como se ha comentado anteriormente, se ha empleado como principal herramienta de trabajo el

modelc matematico Predictor™ 7810 de la firma Briel & Kjser, versién 4.11.

Mediante este programa informatico se genera una serie de mapas de ruido del ambito para los
escenarios preoperacional y postoperacional. Los planos correspondientes al escenario
precperacional nos proporcicnan una imagen acustica global que permite el analisis de la situacion

actual de los terrenos, teniendo en cuenta todas las fuentes de ruido existentes hoy en dia.

Ademas, puesto que en el escenario postoperacional se prevé una intensidad circulatoria mayor
sobre las vias consideradas, resulta imposible obtener niveles sonoros de emision a través de
mediciones acusticas. Este programa nos permite predecir dichas emisiongs en funcidn de
caracteristicas del trafico si predecibles, y poder asi evaluar el impacto acustico de dichas fuentes de

ruido sobre los terrenos.

La programacion del modelo acustico precisa de una serie de elementos, que describimos a

continuacion.

ENTORNQO Y TOPOGRAFIA

El area de estudio abarca una superficie total aproximada de 5.000 m?, habiéndose modelizado un
entorno de unas 5 Ha, gque incluye tanto el ambito de estudio como {otalidad de las fuentes sonoras

consideradas. 1393373 LA TIALHENTE PO

- EN FECH/
Para la modelizacion del escenario preoperacional, Ggr%eSEﬂn%iﬁﬁﬁﬁ ﬁalﬁ §| qeﬁ!(& ﬂ:ﬂ&ﬂ existente

sobre el ambito, se ha tenido en cuenta la topografia ctaqlo$ tarramswn __i'f giglerar los movimientos

de tierra que generaré el futuro planeamiento. LA | SER E ”* R | A . \

Para el estado postoperacional, no se ha modificado substéncialmenté estaYopbearafia, puesto que el

ambito es adecuado para la urbanizaciéon, y en caso de prac:tlcar _n ovimiento de tierras, la
situacién serd muy similar a la existente y estaria cont" :ada por tanto, en el escenario

7

preoperacional.

En el modelo acustico se ha simplificado esa topografia, considerando curvas de nivel con trazado

poligonalizado y precision de 0,5 m.

EDIFICACIONES

En el modelo de célculo correspondiente al escenario preoperacional se han incluido todas las

edificaciones existentes que pudiasen gjercer algun efecto sobre la propagacién acustica.

8n
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Puesto que la Modificacién Puntual no recoge una ordenacién concreta vinculante, no se han
madelizado nuevas edificaciones en el escenario postoperacional, por 1o que el modelo no evalda el
efecto de apantallamiento que dichas edificaciones gjerceran sobre los niveles de inmisién generados
por las fuentes consideradas para posteriores lineas de edificacion. Por ello, los niveles sonoros que

arrojara el modelo general del sector seran siempre mas elevados que los previstos en el futuro.

Sin embargo, si se han mantenido las edificaciones incluidas en el Catalogo de Bienes Protegidos de

las Normas Subsidiarias, puesto que se conservaran en el escenario futuro.

FUENTES EMISORAS

TRAFICO POR CARRETERA

Las fuentes emisoras de calculo han sido reducidas a fuentes lineales de radiacion semicilindrica

situadas sobre el eje de cada via y a una altura estandar para ruido de trafico de 0,5m.

La potencia de emision de cada fuente es distinta para cada periodo de estudio. En el caso del trafico
automavil se obtiene de los calculos propios del modelo Predictor, segun el estandar holandés RMV-
RSM2 compatible con ISO 9613, teniendo en cuenta reparto por categorias, velocidad, tipo de asfalto,

etc. |
SRIIVY) LAV TTALMENTE P
PLEHOD D=t AYTD. EN FELHA
17.05 U 4 Y PROVISTONALMENTE

TRAFICO FERROVIARIO EN FECHN A TR, 05,
LA GEJRtTnEJ“;qe

A la hora de modelizar el trafico ferroviario se ha utilizado el métoclo nacmn 3 e

Ios Paises Bajos que

recomienda la Directiva 2002/42/CE del Parlamento Europeo y del Conse;a 30 _.@évaluacién y gestion

_. Rekeprmeihode 11 uit reken
o 1 &
Meetvoorschiriften Railverkeersiawaai (HLME) 96, mmpleman z ; ~Con - €-* GF-HA-01-05, también

Este méetodo permite la programacién directa de las circulaciones mediante la especificacion del
material rodante. Adicionaimente se pueden especificar parametros de velocidad de paso, frenada,

tipo de rail, balasto etc.

Las fuentes emisoras de calculo se reducen a fuentes lineales de radiacion semicitindrica situadas
sobre el gje de cada via y a una altura estandar para ruido ferroviario de 0,20 m (altura del raii). El
método RMV-RLMZ afade automaticamente y para cada tipo de material, fuentes lineales adicionales
coincidentes con los centros de gravedad del resto de componentes acusticamente activos: ruido

aerodinamico, pantografo, rutdo de maquinaria, ruido de rodadura, etc.

Los espectros de emision de cada una de las fuentes sonoras consideradas se adjuntan detallados

para cada periodo de célculo en el Anexo .

BD
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PERIODOS DE CALCULO

De acuerdo con el Decreto 78/99 (Art. 16 Perfodos de referencia para la evaluacién, punto primero),
se establece que los periodos de referencia para la evaluacién seran de 8 a 22h para el Dia y de 22 a

8h para el perlodo Noche.

RECEPTORES

En los modelos de calculo se ha incluido una malla de receptores con un entramado de 3x3m tanto en
el escenario preoperacional como en el postoperacional, y a unas distancias de 1,5m del suelo
(receptor estandar a nivel de pianta baja y altura minima del punto de evaluacién para planificacion
acustica segun la Directiva 2002/49/CE'? asimilable a la altura de 1,2m recomendada para medidas
en ambiente exterior por el Decreto 78/99 en su Anexo Quinto) y 4,0m (receptor en planta primera v

altura recomendada para la elaboracién de mapas estratégicos de ruido segun la misma Directiva).

Los resultados obtenidos en los modelos de célculo elaborados a 4,0m de altura no pueden ni deben
interpretarse en ningun caso aplicando los niveles de emision maximos establecidos en el Articulo
12.1 del Decreto 78/39, sino que servirdn para enumerar una serie de recomendaciones adicionales

destinadas a garantizar que en el interior de las futuras edificaciones no se superen los niveles

sonoros establecidos en los criterios de calidad acustica interior, tal y como se comentd en el capitulo

IV de este documento. APROZADD 1:ISIALMENTE F§

PLENG DEL 2¥T78, EW FEGH
F7.05.0% Y PROVISTONALME:R T

PROPAGACION EN FECAA: 177y 10,88,
LA SECRETARIA: S,

Las condiciones atmosféricas adoptadas para el estudio der Ia propagaclé flustica son aquellas

en 0,8 como consecuencia del ajuste del modelo reallza .._,mente respectﬁ a los resultados
act

r de correccion atmostérica se ha

estimado en 2,5 como consecuencia del ajuste’ coméntado.

"2 Directiva 2002/49/EC del Parlamento Europeo y del Consejo de a Unién Europea sobre evaluacion y gestién
del ruido ambiental.

' Factores de Correccidn Atmosférica Co y de Absorcion Media del terreno G

Una vez modelizados todos los elementos de calcule en el modelo (fuentes sonoras, topografia, edificaciones y
receptores) resta introducir una serie de pardmetros que afectan a los coeficientes de absorcién del aire (dB/km)
y, por tanto, al calculo de la propagacién actstica. Estos pardmetros son el Coeficiente de Correccion
Atmosférica y la Absorcion media por defecto del terrena.

En el trabajo de campo se toman datos de temperatura, presion y humedad relativa. Con estos factores se
deducen los coeficientes anteriores mediante el ajuste del modelo. Una vez deducidos, se determina la absorcion
del aire (en dB/km para cada frecuencia. Ver la norma I1SO 9613.1/2) para las condiciones atmosféericas
existentes durante las mediciones.

BD
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VIil. ESCENARIO PREOPERACIONAL: ANO 2005

Referimos a continuacién los planos gue recogen los resultados obtenidos para el sector en el
escenario preoperacional que corresponde al estado actual de los mismos (afio 20058), en los
periodos de calculo fijados por el Decreto 78/99 (periodo Dia de 08 a 22h, periodo Noche de 22 a
08h), vy a una altura de 1,5m, considerando por separado las dos infraestructuras generadoras de

ruido: trafico rodado y trafico ferroviario.

LLas curvas isdfonas que aparecen reproducen los niveles de inmision (LAeq) en cada punto y a la

misma altura sobre el nivel del suelo, con las limitaciones de precision del propio modelo.

Como referencia adjuntamos la ordenacion como fondo de los planos de ruido, aungue no aparecen

objetos del modelo que puedan dificultar la lectura del trazado de las is6ionas.
1. Afeccién acustica generada por el trafico rodado a 1,5m. Perfodo Dia
2. Afeccidén acustica generada por el trafico rodado a 1,56m. Periodo Noche
3. Aleccion acustica generada por €l trafico ferroviario a 1,5m. Periodo Dia

4. Afeccidn acustica generada por el trafico ferroviario a 1,5m. Periodo Noche

APROZADY 1d ) TUALMENTE Fu
PLENG DEL AYTO. EU Fi Lo
17.00.65 ¥ PROVISTONALI ...
EN FEL#A-17.10.05.

-

. .o ._|.
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Para los célculos de los escenarios de estudio y una vez fijados los coeficientes de Correccion Atmosferica y de
absorcion media del terreno, se vuelven a utilizar los datos de Temperatura, Presion y Humedad Relativa del Aire
que determina la 1SO 9613/2.

Con estas premisas se realizaron una serie de gjustes en el modelo de calculo modificando los valores de los
coeficientes hasta que los resultados obtenidos se ajustaron a los recabados en ta campafia de mediciones.
Como consecuencia de este ajuste, para nuestro entorno en cuestién, obtuvimos unos valores de coeficiente de
absorcion del suela de 0,8 y del factor de correccién atmosiférica de 2,5.

En el listado de propiedades de los modelos de célculo realizados aparecen reflejados todos los factores y
parametros utilizados.
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TMA - Division de Acustica Escenario 2005
Estudio Aclstico MP La Salle | H=1,5m

Model: MP La Salle - Preoperacionzles ~ Preoperaciconal Carreteras
List of model properties

Description Preoperacional Carreteras

Responsible TMA

Calculation method Road traffic noise - IS0 9613.1/2 Read
Baundaries (426114,00, 450B81,00) - (427705,00, 452439,00}
Created by ROCIC on 11/05/2005

Last accessed by CANDELAS on 13/05/2005

Qriginal proiject Mot applicable

Original description Not applicable

Imported by Mot applicable

Final Not applicable

Declared final by Mot applicable

Meteorological correction Apply correction, €O = 2,5

Ground attenuation General method, ground facteor = G,B
Angle of sight [deg] 2

Temperature [K] 273,15

Pressure [kFa] 101, 325

Air humidity (%] 60,0

Lir absorption [dB/km} 0,05 0,16 0,40 0,78 1,78 5,50 19,33 63,28 154,45
vetail level receiver results Source results

Detail level grid results Source results

Calculation optimization on 1 ie]

Al)l shown dB values are A-weighted
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45@,5&@ﬂ5@@
50,0 - 55,0 dB(A)

I 60,0~ 65,0 dB(A)

> 70,0 dB(A)
P. Dia (08-22h)

B 650 - 70,0 dB(A)

LEGEND
M 40,0-45,0 dB(A)
][ = ' |||—1II]

 period:

Preoperacional Carreteras

H = 1,5m

20m

scale =1 750

427210, 452000

—_—
—

origin

---------
1

‘Road Irafiic naise - IS0 8673.1/2 Road, MP'La Salle - Preoperacionales - Preoperacional Carreleras [ENPROYEC2WACSTIC~\542 _MP~1\542BDM~1] , Predictor Type 7810 V410
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TMA - Division de AcUstica Escenaric 2005
Estudio Acudstico MP La Salle H=1,5m

Model: MP La Salle - Pregperacionales - Preoperacional Ferrocarril
List of mocdel properties

Model property

Description Preoperacional Ferrocarril
Responsible TMA

Calculation method Railway noise — BMR/SEM II
Boundaries (426114,00, 450881,00} - (427705,00, 452439,040)
Created by ROCIO on 12/05/2005

Last accessed by CANDELAS on 13/05/2005
Original project Hot applicable

Original description Not applicable

Imported by Mot applicable

Final Not applicable

Declared final by Not applicable

Default ground factor }, B0

Angle of sight 2

Maximum pnumber of reflactions 1

Alr absorption Conform ISC 9%613-1
Temperature [E] 273,15

Alr pressure [kPal 101,33

Alr humidity [%]) &0, 00

Air absorption {dBfkm] 0,16; 0,40; 0,78; 1,78; 5,50; 19,33; 63,28; 154,49
Meteorologlcal correction User defined value far CO
Value for CO 2,50

Detail level receiver results Source resultcs

Detail level grid resulte Source results

Calculation optimization on No

All shown dB wvalues are A-weighted
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA M. P. DE LAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO DE LA PARCELA
DELIMITADA POR LAS CALLES MAYOR, INMACULADA Y AVDA PORTUGAL. GRINON. MADRID.

IX. COMENTARIO A LA SITUACION ACUSTICA EN EL ESCENARIO 2005

Segun las normas subsidiarias actualmente en vigor en Grifén, el uso caracteristico del sector es el
de equipamiento privado, y estd ocupado por parte de las instalaciones del colegio La Salle, por lo
que se corresponde con un area de sensibilidad Tipo |. Sin embargo, ta modificacién puntual propone
sustitiuir este uso por el residencial, correspondiente a un drea de Tipo Il. Segan el Decreto 78/99 de
la Comunidad de Madrid, ios niveles maximos por emisor en un area de Tipo H son 55 dBA Dia y 45
dBA Noche, si consideramos esta actuacién como un nuevo desarrollo, interpretacién de la DGCEA
de la CAM.,

Tal y como se ha comentado anteriormente, las principales fuentes de ruido sobre el sector son el

trafico por carretera y el trafico ferroviario. A continuacién analizamos cada una de ellas por separado.

TRAFICO POR CARRETERA

En los planos de iséfonas podemos ver cémo la avenida de Portugal genera los mayores niveles de

emision, debido a su mayaor intensidad circulatoria.

Sin embargo, la afeccién acustica que genera sobre el &mbito se ve apantallada por la presencia de

un muro de fabrica ciego de una altura media de unos 2m que rodea la parcela.

De esta forma, los niveles de inmisién generados por el trafico rodado sobre la mayor parte de la
parcela son inferiores a {os 50 dBA Dia y 45 dBA Noche, niveles compatibles tanto con el uso actual
(docente sobre suelo consolidado: 60 dBA Dia y 50 dBA Noche) como con el propuesto por la

modificacién puntual.

Sin embargo, la propuesta de ordenacién eliminara este muro ciego, por considerar este cerramiento

iINnadecuado desde un punto de vista de |la escena urbana.

Como consecuencia, la situacién acustica prevista en el escenari? futLEIro diferira de forma notable con
| | Ad3aDD INICEY DT Pg.
la reflejada en estos planos de ruido. PLEND DEL AYT . " 1n FECHA

i 7.05.(]{? :._T PRITT TUHALMENTE
EN FESHA 17 0u. 05,

TRAFICO FERROVIARIO FACEESTE N

-

En el escenario actual también es de importancia el ruido generag vias del ferrocarril,

situadas a unos 40m al Este del &mbito, por el trafico que sopartert

De nuevo, la presencia del muro de fabrica que rodgg-a parcela ‘apantalla el'ruido procedente de
esta infraestructura, de forma que en el interior de las instalaciones no se superan los 40 dBA tanto

durante el periodo Dia como durante el periodo Noche.

Bp
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA M. P. DE LAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO DE LA PARCELA
DELIMITADA POR LAS CALLES MAYOR, INMACULADA Y AVDA PORTUGAL. GRINON. MADRID.

Las fuentes de ruido consideradas en este escenario preoperacional generan en el interior del ambito
niveles de inmisién acordes tanto con el uso actual como con el uso previsto tras la modificacion
puntual.

Sin embargo, en el escenario postoperacional se prevén modificaciones tanto en las intensidades
circulatorias actuales como en la ordenacion interior del Ambito y en los obstaculos a la propagacion
(muro). Por tanto, la situacién aqul descrita quedard modificada tras el andlisis del escenario
postoperacional, elaborado a partir de los planos de iséfonas generados en los modelos de calculo
correspondientes a dicho escenario, modelos que recogen estas modificaciones

Por tanto, serd el andlisis de la situacién postoperacional el que determine tanto las franjas de
afeccidn previstas como las posibles medidas correctoras o preventivas necesarias para garantizar el
cumplimiento de |0 expuesto en la normativa de aplicacion.

X. ESCENARIO POSTOPERACIONAL. ANO 2008

Referimos a continuacién los planos que recogen los resultados obtenidos para el ambito de estudio
en el escenario postoperacional, que corresponde al estado futuro (afic 2008), en los pericdos de
célculo fijados por el Decreto 78/99 (periodo Dia de 08 a 22h, periodo Noche de 22 a 08h), y a unas

alturas de evaluacién de 1,5m y 4,0m,

Las curvas iséfonas que aparecen reproducen los niveles de inmision (LAeq) en cada punto y a fa

misma altura sobre el nivel del suelo, con las limitaciones de precision del propio modelo.

Como referencia adjuntamos la ordenacion como fondo de los planos de ruido, aungue no aparecen

objetos del modelo que puedan dificultar |a lectura del trazado de las istfonas.

Recordamos que el modelo no incorpora las futuras edificaciones, puesto que sus alineaciones
concretas no se encuentran definidas en esta fase de planeamiento. No se tienen en cuenta, por
tanto, los efectos del apantallamiento de las futuras lineas de edificacién sobre aquellas situadas a
sus espaldas respecto de cada fuente de ruido, por lo que log piygiesqsongros que reflejart estos
planos en segunda linea de edificacion respecto de cada fuentd sdribfa, Weran /siémpre més elevados

i . 5 000 ¥ P dis TOHALHERTE
que los realmente existentes en el futuro. Por ello no debe reailz[}gl’gs'aiqp_ lf{t&]’?[ﬁtéﬁ_}(ﬂa directa de los

resultados que reflejan estos planos. LA of s um
De nuevo se consideran por separado las dos infraestructuras generadgeds de ruige-trafico rodado y
tréfico ferroviario. ' g

1. Afeccion acustica generada por el trafico roda m. Periodo Dia’
2. Afeccion acustica generada por el trafico rodado a 1,5m. Periodo Noche

3. Afeccion acustica generada por el trafico ferroviario a 1,5m. Periodo Dia

8p
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ESTUDIO ACUSTICO DE LA M. P. DE LAS NORMAS SUBSIDIARIAS DE PLANEAMIENTO DE LA PARCELA
DELIMITADA POR LAS CALLES MAYOR, INMACULADA Y AVDA PORTUGAL. GRINON. MADRID.

4, Afeccion acustica generada por el trafico ferroviario a 1,6m. Periodo Noche
5. Afeccién acuUstica geﬁerada por el trafico rodado a 4,0m. Periodo Dia

6. Afeccion acustica generada por el trafico rodado a 4,0m. Periodo Noche

7. Afeccion acustica generada por el trafico ferroviario a 4,0m. Periodo Dia

8. Afeccion acustica generada por el trafico ferroviario a 4,0m. Periodo Noche

BD
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TMA - Division de AcUstica
Esiudio Acustico MP La Salle

Model: MP La Salle - Postoperacionales - Postoperacional Carreteras 1, 5m

List of model properties

Model propercty

Description
Responsible
Calculation method
Boundaries

Created by
Last accessed by

Orlginal project
Original description
Imported by

Final
Declared final by

Meteorological ceorrection
Ground attenuation

angle of sight [deg]
Temperature {K]

Pressure [(kPal

Air humidity [%]

Air absorption [dBE/km]

Detail level receiver results
Detail level qrid results
Calculation optimization en

211 shown dB values are A-weighted

Predictor Type 7810 V4.11

Postoperacionral Carreteras 1,5m

TMA

Boad traffic neise - IS0 9613.1/2 Read
(426114,00, 450B81,0Q0) - (427705,00, 452439,00)

ROCIO on 11/05/2005
CANDELAS on 13/058/2Q05

Not applicable
Not applicable
Not applicable

Not applicakle
NHot applicable

Apply correcticon, C0 = 2,5

General method, ground factor = 0,8

2

273,15

101,325

60, 0

¢,05 0,16 0,40 0,78 1,78 5,50 19,33 63,2B 154,49
Jource results

Jource results

No

Escenario 2008
H=15m

13/05/2005 9:45:55



TMA - Divisidn de Acustica Escenaria 2008
Modificacion Puntual La Salle H=1.5m

20 m

427210, 452000

B 65.0- 70,0 dB(A)

Postoperacional Camreteras 1

50,0- 55,0 dB(A)

55,0 - 60,0 dB(A)
60,0 - 65,0 dB(A)
>70,0 dB{AJ

P. Dfa (08-22h)

seale=1: 750

Gﬁgin'-

Om

LEGEND
period:

[ 40.0-45,0 dB(A)
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TMA - Division de Ac(stica
Estudio Acustico MP La Salle

Model: MP La Salle ~ Postoperacionales - Postoperacional Ferrocarril 1, 5m

List of model properties

Model property

Description
Responsible
Calculation methoed
Beundaries

Created by
last accessed by

DOriginal project
Original description
Imported by

Final
Declared final by

befault ground factor

Angle of =sight

Maximum number of reflections
Air absorption

Temperature [K]

Air pressure [kPa]

Air humidity [%]

Air absarption [dBE/km]
Meteorological carrection
Value for CO

Detail level receiver results
Detail level grid results
Calculation optimization on

Al1]1 shown dB values are A-weighted

Predictor Type 7810 V4.11

Postoperaciconal Ferrocarril 1, Sm
THMA

Rallway noise - RMR/SEM I1
{426114, 00,

BROCIO on 12/05/2005
CANDELAS on 13/05/2005%

Hot applicable
Hot applicable
Hot applicable

Not applicable
Mot applicable

0,80

2

1

Conform IS0 9613-1
273,15

101,33

&0, 00

0o,16; 0,40; Q,78; 1,78; 5,50; 19,33 63,28;

User defined value for C0
2,50

Source results

Source results

Mo

450881,00) - (427705,00, 452439,00]}

154,49

AP R U[lA ﬂ[]

PLENO DEL

17.05.04

EN Ff

LA

33
J

"':
' 1'.1‘

(NER

:

"}rf} %

AT Ak
AL "“.__-."“__..c,.'.‘.|E ;
O DRI

Escenario 2008
H=1/5m

INJCITALY 0T FOX

ATT-”

'“'-.

BD

- FELHA
IBHALMEHTE

" J.

N6

j o

-I"'-‘

13/05/2005 9:46:26



5m

Escenario 2008

1,5

TMA = Division de Aclstica
Medificacién Puntual La Salle

wog

000ZS¥ ‘0LzZL2y = uibuo
08Z: | = 8[eos

W

L lneo0Le [euoieIadoisod

(uzz-80) B1Q *d

(v)apr 0'oL <
(V)gp 0'0L-0'ce
(¥)8p 0'e9 - 0'09
(v)gpP 0'09 - 0'6S
 (v)gp 0'ss -0'0s
(¥)EP 0'0S - 0S¥
(W)ap 06y - 0°0F

angoa |

OV D82 BAL 10IPRIG " [LANTEZPSN LN Z PN ~DILSOVE=OIAONAVI] W'} 111BI0B: [BUDREIRU0ISOd - SAIBU0BIFd0ISOY - BII28 BT diN *I| INESRINY - SSiou fempiey

—

.\

T - - = - - E . ! o = 5. - - - . - = - r " ot - - - F e = - - 5 , e = - g - - - ! - i P - £ - - = - = - o -
T . . . . 5 ‘ . - . . ? . 3 H H a - it - - . . E . 5 .. - 5 1 - - E = J i ] = y ] [+
g = . o r o h i 1 1 .} | — = 5 1 . R y - o — i ER— - h o . = T s - - ] v -
' b i e ] d i ' . -
L i I 1 i i . . a i i i i L . .
1 ] ¥ i ] i | i 1 ]
[ 1 k. " i T, L i i ] i [ | 1 & 1 sl i F [ ! L - ! i T ! [} i i, i a [ 3 ! i 3
e =— - L Puts o = - - E - - - 5 T e — = = - e - . .r . - = b - - = - - - + Te - . T e = b= T L = - =1 . e = ! - E 5 = i - . . v . ¥ L - - - - - R v i e



1,5m

0FPA 0L2 80K L JopIpRId ¢ [LNaHERS\L~dW ZhS\I~DILSOVIE~DIACHANI] WE'L [|UeIonss |euoneado)sed - sajeuanriado)sod - afes BT dy ‘|| WHSAIINY ~8siou Aemjiey

H

— T T e N

Escenaric 2008

00025y '0LZL2H = WBUO
0SL: | =2[eos

W og

| [WBI0Ua] [BUCIDEIRCISO ]

(4 80-27) 8Y2ON “d

(v)gp 0'0L <
(W)gp 0oL -0'c9
(¥)gp 0'c8 - 0'09
(¥)gp 009 - 0'GS
(¢)gP 0'SS - 0'0G
(\Z)gp 0°0S - 0'G
(W)dp 0°ct - 0'0F

dN323T

TMA - Division de Aclstica
Modificacion Puntual La Salle

POSAO0CCECOOCE 00000 RCP0PPCP00CERPCEIPREOIRCRO000000C0CECOOGOSOIOIPOOROOBSDS



TMA - Divisidn de Aclstica
Estudio Acustico MP La Salle

List of model properties

Model property

Description
Responsible
Calculation method
Boundaries

Created by
Last accessed by

Original project
Original description
Imported by

Final
Declared final by

Meteorological correction
Ground attenuation

Angle of sight [deg]
Temperature [K]

Pressure [kPal]

Alr humidity [%]

Air absorption [dB/kmj

Detail level receiver results
Detall level grid results
Calculation optimizaticn on

All shown dB values are A-weighted

Predictor Type 7810 V4,11

Model: MP La Salle - Postoperaciocnales - Postoperacional Carreteras 4,0m

Postoperacional Carreteras 4,0m
THA,

Escenario 2008

H=40m

Road traffic noise - IS0 %9613.1/2 Road
(426114,00, 450B81,00) = (427705,00, 45243%9,00}

ROCIO on 11/05/2005
CANDELAS on 13/05/2005

Hot applicable
Not applicable
Not applicable

Not applicable
Not applicable

apply correction, CO = 2,5

General method, ground facter = 0,8

2
273,15
101,325
20, 0

0,05 G,1¢ 0,40 0,78 1,78 5,50 19,33 63,28 154,49

sSource results
Source resulis
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TMA - Divigsidn de Aclstica Escenario 2008
Estudio Acustico MF La Salle H =4 0m

Model: MP La Salle - Postoperacionales - Postoperacional Ferrccarril 4, 0m
List of model properties

Model property

Description Postoperacicnal Ferrocarril 4, 0m
Respongible THMA

Calculation method Railway noise - RMR/SEM II
Boundaries (426114,00, 450B81,00) - {427705,00, 452439,00)
Created by ROCIO on 12/05/2005

Last accessed by CANIDELAS on 13/0D5/2005

Original project Not applicable

Original description Not applicable

Imported by Not applicable

Final Not applicable

Peclared final by Not applicable

Default ground factor d, B84

Angle ¢f sight 2

Maximum number of reflections 1

Air absorption Conform ISO 9613-1

Temperature [K] 273,15

Air pressure [kPal 101,23

Afir humidity [%] 60, 00

Air absorption [dB/km] d,16; 0,40; 0,78; 1,78; 5,50; 192,33; 63,28; 154,49
Meteorclogical correction User defined value for CO

Value for CO 2,50

Detail level receiver results Source results

Detail level grid results SOUrce results

Calculation optimization on No

All shown dB values are A-weighted
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